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2АКТУАЛЬНОСТЬ МЕТОДИКИ

Проблематика

Последствия

Решение 
проблемы

Назначение ремонтных мероприятий по содержанию, ремонту
или капитальному ремонту проводится без учета фактического
состояния элементов дорожных конструкций

Назначение ремонтных мероприятий по содержанию, ремонту
или капитальному ремонту проводится без фактического
воздействия грузового транспортного потока

Снижение фактических межремонтных сроков службы дорожной
одежды

Уменьшение протяженности участков автомобильных дорог,
отвечающим требованиям транспортно-эксплуатационным
состояния

Применение методики управления состоянием автомобильных дорог на основе определения остаточного ресурса дорожных одежд



3ЦЕЛЬ

ЗАДАЧИ

1 Разработка подходов по определению интенсивности, состава транспортного потока и весогабаритных параметров
транспортных средств

2 Разработка подходов к интерпретации данных с АПВГК и ПУИД

3 Разработка инструментов для приоритизации и проведения ремонтных работ и описание особенностей проведения замеров

4 Описание оценки состояния дорожных одежд в целях управления состоянием и/или приоритизации ремонтных работ

5 Описание особенностей проведения замеров деформативных характеристик нежестких дорожных одежд в целях управления
состоянием и/или приоритизации ремонтных работ

Разработка методики управления состоянием автомобильных дорог на основе определения остаточного ресурса дорожных одежд



4ПРЕДПОСЫЛКИ РАЗРАБОТКИ ПНСТ

Постановление Правительства Российской
Федерации от 30 мая 2017 г. № 658
«О нормативах финансовых затрат
и Правилах расчета размера бюджетных
ассигнований федерального бюджета
на капитальный ремонт, ремонт и содержание
автомобильных дорог федерального
значения»

Приказ Министерства транспорта Российской
Федерации от 16 ноября 2012 г. № 402
«Об утверждении Классификации работ
по капитальному ремонту, ремонту
и содержанию автомобильных дорог»

Межремонтные сроки

Ремонт 4-8 лет 12 лет

Капитальный 
ремонт 10-18 лет 24 года

Определен состав работ:
▪ в рамках работ по капитальному ремонту
▪ в рамках работ по ремонту
▪ в рамках работ по содержанию



5ОСТАТОЧНЫЙ РЕСУРС ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ

Остаточный ресурс дорожной одежды – суммарное число приложений расчётной нагрузки к точке на поверхности дорожной одежды от текущего
момента эксплуатации до достижения дорожной одеждой состояния отказа

Расчетный ресурс дорожной одежды – суммарное число приложений расчетной нагрузки к точке на поверхности дорожной одежды с момента
ввода автомобильной дороги в эксплуатацию после строительства, капитального ремонта или реконструкции за расчетный срок службы,
определенное на стадии эксплуатации по данным специализированного обследования

Заложенное на стадии проектирования суммарное число
приложений расчетной нагрузки к поверхности дорожной
одежды является основной расчетной величиной, связывающей
перспективную интенсивность движения и состав транспортного
потока с расчетными характеристиками дорожной конструкции



6ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ ДЛЯ ОПРЕДЕЛЕНИЯ ОСТАТОЧНОГО РЕСУРСА 
ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД

По данным АПВГК (ПУИД/визуальный метод) По данным специализированного
обследования

Определение остаточного ресурса



7ОПРЕДЕЛЕНИЕ ОСТАТОЧНОГО РЕСУРСА ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД

Поиск и анализ данных из проектной документации
на строительство или усиление при последнем
капитальном ремонте или реконструкции

Мониторинг данных об интенсивности движения,
о составе и весовых характеристиках транспортного
потока

Суммарное число приложений расчетной нагрузки
за расчетный срок службы дорожной одежды

Определение фактического ресурса дорожной одежды

෍𝑁пр =෍

𝑖=1

𝑡сл

𝑁𝑝 ෍𝑁фр = ෍

𝑖=1

𝑡ф

𝑁𝑝

Определение остаточного ресурса дорожной одежды
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8ЗАМЕЩЕНИЕ ИСХОДНЫХ ДАННЫХ В СЛУЧАЕ ИХ ОТСУТСТВИЯ

Материал
Модуль упругости E, МПа, 

в зависимости от ДКЗ
I II III IV V

Асфальтобетон* 1800 2200 2300 2500 3200

Щебень, щебеночно-
песчаная, гравийно-песчаная 

и щебеночно-гравийно-
песчаная смеси

с обработкой 
неорганическим 

вяжущим
600

с обработкой 
органическим 

вяжущим
450

без обработки 300
Песок 100

Категория
ТС 
по

ГОСТ
32965

Тип ТС Состав транспортного потока, % 
от среднегодовой суточной 
интенсивности движения

для дорог 
федерального 

значения

для дорог 
регионального 

значения

B
Легковые автомобили, небольшие 

грузовики (фургоны) и другие 
автомобили с прицепом и без него

72,34 80,77

C1 Двухосные грузовые автомобили 7,06 5,95

C2 Трехосные грузовые автомобили 1,77 1,97

…

C10 Шестиосные седельные автопоезда 1,46 1,59

C11 Автомобили с семью и более осями 
и другие транспортные средства

0,08 0,08

Коэффициент надежности Вид источника исходных данных

АПВГК ПУИД

Визуальный 
метод учета 

интенсивности 
движения

0,95-0,98 Допускается Допускается* -
0,80-0,92 Допускается Допускается Допускается

* Для пакета слоев из асфальтобетона применяется единое значение модуля упругости

* Допускается при дополнительном обосновании отсутствия возможности применения данных с АПВГК



9ОПРЕДЕЛЕНИЕ ФАКТИЧЕСКОГО РЕСУРСА ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД

𝑓пол – коэффициент распределения интенсивности движения для самой нагруженной полосы движения, зависящий от числа
полос движения, принимаемый при отсутствии данных натурных наблюдений
𝑡𝑐 – порядковый номер текущего года с момента проведения работ по строительству дорожной одежды или ее усилению
𝑘 – категория ТС в соответствии с классификацией
𝑀𝑡𝑘 – число ТС k-го типа в t-й год, зафиксированных АПВГК
𝑆𝑡𝑘 сум – суммарный коэффициент приведения, характеризующий разрушающее воздействие проезда k-го типа ТС в t-й год
по сравнению с однократным приложением расчетной нагрузки
𝑇рдг – расчетное количество дней в году, зависящее от района проектирования, соответствующее определенному состоянию
деформируемости дорожной конструкции
n– количество дней, в течение которых фиксировались данные с АПВГК для применения при расчете

Определение фактического ресурса дорожных одежд σ𝑵фр по данным о составе транспортного потока с АПВГК проводится по формуле:

෍𝑁фр = 0,7 × 𝑓пол ×෍

𝑡=1

𝑡𝑐

෍

𝑘=1

13

𝑀𝑡𝑘 × 𝑆𝑡𝑘 сум ×
𝑇рдг

𝑛

Определение фактического ресурса дорожных одежд σ𝑵фр по данным о среднегодовой суточной интенсивности движения проводится
по формуле:

σ𝑁фр = 𝑓пол × σ𝑡=1
𝑡𝑐 σ𝑘=1

𝑛 𝑁𝑡𝑘 × 𝑆𝑡𝑘 сум × 𝑇рдг × 0,7



10СХЕМА УПРАВЛЕНИЯ СОСТОЯНИЕМ ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ ПРИ ПОМОЩИ 
ОСТАТОЧНОГО РЕСУРСА ДОРОЖНЫХ ОДЕЖД



11КРИТИЧЕСКИЕ ДЕФЕКТЫ (I-II КАТЕГОРИЯ, КАПИТАЛЬНЫЙ ТИП ДОРОЖНОЙ 
ОДЕЖДЫ)

Тип дорожной 
одежды

Категория 
дороги

Предельный 
коэффициент 
разрушения

Минимально 
допустимая 

оценка 
в баллах

Виды дефекта

Капитальный IА, IБ, IВ
II 0,10 3,2

▪ Поперечные частые трещины на расстоянии между соседними
трещинами 1 - 4 м;

▪ Одиночная и/или густая сетка трещин на площади до 10 м2;
▪ Сетка трещин на площади более 10 м2 при относительной площади,

занимаемой сеткой более 10%;
▪ Просадки (пучины) при относительной площади просадок более

10%;
▪ Проломы дорожной одежды (вскрывшиеся пучины)

при относительной площади, занимаемой проломами более 5%;
▪ Редкие и частые выбоины на покрытиях, содержащих органическое

вяжущее (до 10 м);
▪ Карты заделанных выбоин, залитые трещины;
▪ Поперечные волны, сдвиги.



12ПЛАНИРОВАНИЕ МЕРОПРИЯТИЙ В РАМКАХ РЕМОНТНЫХ РАБОТ

Приоритизация работ в рамках ремонтных работ проводится на основе следующих данных:

1

2

По значению остаточного ресурса, определяемому по следующей формуле:

σ𝑁ост
% =

σ 𝑁ост
σ 𝑁пр

×100%

С учетом функционального класса автомобильной дороги на характерном участке

Приоритизация проведения работ на участках автомобильных дорог должна актуализироваться ежегодно
с учетом интенсивности, наличия критических дефектов, значений показателей, характеризующих ровность, визуальной
оценки состояния дорожного покрытия

Соответствие остаточного ресурса директивным срокам обеспечено, если выполняется следующее неравенство:

෍𝑁ост
% > (1 −෍

𝑛=1

𝑛
𝑁𝑛 × (𝑞 − 1)

𝑁1 × (𝑞𝑇
сл
− 1)

) × 100% − 5%

𝑁𝑛– среднегодовая суточная интенсивность движения ТС в n-й год
𝑁1– среднегодовая суточная интенсивность движения ТС в 1-й год
𝑇сл– срок службы участка автомобильной дороги
𝑞 – показатель изменения интенсивности движения



13ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПРОЧНОСТИ ДОРОЖНОЙ ОДЕЖДЫ НА ХАРАКТЕРНОМ УЧАСТКЕ

𝐸ср
ф – среднее значение фактического модуля упругости дорожной одежды

𝑡 – коэффициент нормированного отклонения
𝑠 – стандартное отклонение
n– число точек измерения в пределах одного характерного участка
𝐸тр – требуемый модуль упругости, принимаемый в соответствии с проектной документацией на последние
мероприятия в рамках строительства, капитального ремонта или реконструкции на данном участке

Для характерного участка автомобильной дороги коэффициент прочности дорожной одежды определяется по нижней
границе доверительного интервала по формуле:

𝐾пр =

𝐸ср
ф
− 𝑡 ×

𝑠
𝑛

𝐸тр

Совокупность значений, полученных в точках измерения в пределах одного характерного 
участка, зависит от коэффициента вариации:

< 10 %

20-33 % > 33 %

10-20 %Однородная

Достаточно разнородная

Достаточно однородная

Разнородная

< 10%

20-33%

10-20%

> 33 %



14ГЕОРАДАРНОЕ СКАНИРОВАНИЕ В ЦЕЛЯХ ПЛАНИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ 
В РАМКАХ РАБОТ ПО СОДЕРЖАНИЮ, РЕМОНТУ И КАПИТАЛЬНОМУ РЕМОНТУ 
АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ 

Конструкцию дорожной
одежды и места
ее изменения

Толщину конструктивных
слоев дорожной одежды

Плановое положение и глубину
расположения ослабленных зон
в основаниях дорожной одежды
и грунтах земляного полотна

При обследованиях георадиолокационным методом следует определять



15ХОД ПУБЛИЧНОГО ОБСУЖДЕНИЯ ПРОЕКТА ПНСТ «ДОРОГИ АВТОМОБИЛЬНЫЕ 
ОБЩЕГО ПОЛЬЗОВАНИЯ. ДОРОЖНАЯ ОДЕЖДА. УПРАВЛЕНИЕ СОСТОЯНИЕМ»

Первая редакция ПНСТ
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Доработанная редакция ПНСТ
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Всего                                                 115
в том числе:
▪ принято                                      75
▪ принято частично                      10
▪ принято к сведению                  30

Всего                                                  37
в том числе:
▪ принято                                      28
▪ принято частично                       1
▪ принято к сведению                   8
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Спасибо за внимание


