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Аннотация: В статье представлен обзор нормативных 
отечественных и зарубежных стандартов, содержащих требо-
вания к показателям эксплуатационного состояния участков ав-
томобильных дорог с автоматическими пунктами весового и га-
баритного контроля транспортных средств (АПВГК). Дана 
оценка научных исследований и публикаций в области эксплуа-
тационного состояния участков автомобильных дорог с АПВГК 
в Российской Федерации. Кроме того, на основе анкетирования 
владельцев и балансодержателей участков с АПВГК выполнен 
анализ опыта эксплуатации таких участков. На основании об-
зора стандартов, исследований и публикаций, а также с учетом 
их оценки определена необходимость разработки специальных 
требований к эксплуатационному состоянию участков автомо-
бильных дорог с АПВГК, а также целесообразность подготовки 
комплекса дополнений и изменений в нормативные документы, в 



Сборник // ДОРОГИ И МОСТЫ / 53-1/2025 

73 

область применения которых входит эксплуатация автомо-
бильных дорог. 

Ключевые слова: продольная ровность, поперечная ров-
ность (колейность), прочность, упругий прогиб, точность  
взвешивания. 
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Abstract: The article presents a review of normative domestic 
and foreign standards that contain requirements for the indicators of the 
operational condition of road sections with automatic vehicle weight and 
dimensional control points (AWDCP). An assessment of scientific re-
searches and publications in the field of operational condition of road 
sections with AWDCP in the Russian Federation is done. In addition, 
on the basis of a questionnaire survey of owners and balance holders 
of road sections with AWDCP, the experience of operation of such sec-
tions is analyzed. Based on the review of standards, researches and 
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publications, as well as taking into account their evaluation, the need 
for the development of special requirements for the operational condi-
tion of road sections with AVWCP and the expediency of the prepara-
tion of a set of supplements and amendments to regulatory documents, 
the scope of which includes the road operation have been determined. 

Keywords: longitudinal evenness, transverse evenness 
(rutting), strength, elastic deflection, weighing accuracy. 
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ВВЕДЕНИЕ 

Для обеспечения сохранности автомобильных дорог акту-
альным является предотвращение ущерба, наносимого автомо-
бильным дорогам тяжеловесными и крупногабаритными транс-
портными средствами (ТС) с недопустимым превышением массы 
и/или недопустимыми нагрузками на оси. Такой ущерб часто пре-
вышает расходы на содержание автомобильных дорог общего 
пользования. 

Предотвратить, уменьшить или компенсировать причинен-
ный автомобильной дороге ущерб от ТС позволяют мероприятия 
по осуществлению весогабаритного контроля, что дает возмож-
ность отслеживать и регулировать превышение нагрузки на авто-
мобильные дороги, а также своевременно осуществлять меры по 
обеспечению или поддержанию их требуемого состояния. Для ре-
шения данной задачи в рамках национального проекта «Безопас-
ные качественные автомобильные дороги» была предусмотрена 
сеть автоматических пунктов весогабаритного контроля (далее – 
АПВГК), которые позволяют автоматически взвешивать и опреде-
лять размеры ТС без его торможения или полной остановки, в круг-
лосуточном режиме контролировать загруженность дорог и выяв-
лять перегруженные ТС. 

Однако на современном этапе актуальной задачей является 
увеличение сроков службы измерительного оборудования АПВГК. 
Практика показывает, что введенное в эксплуатацию весоизмери-
тельное оборудование не всегда и не везде способно выполнять 
свои функции уже после нескольких лет его эксплуатации по сле-
дующим причинам: 
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 не всегда обеспечивается требуемая точность измерения 
весоизмерительных датчиков из-за образования колейности на по-
крытии, нарушения продольной ровности в зоне сопряжения с дат-
чиками; 

 местами не соблюдается равномерность движения транс-
портных средств в зоне измерений из-за дефектов покрытия на 
участке автомобильной дороги с АПВГК; 

 на отдельных участках отмечается снижение прочности до-
рожной одежды из-за образования дефектов на проезжей части, 
обочинах и неудовлетворительного состояния системы  
водоотвода. 

Главной причиной, по которой не удается обеспечить надеж-
ные условия эксплуатации весоизмерительного оборудования и 
его работу в течение гарантированного производителями срока 
службы, является несоблюдение или недостаточность норматив-
ных требований к показателям эксплуатационного состояния 
участков с АПВГК. 

Цель данной статьи – оценка достаточности действующих 
требований или необходимости разработки новых специальных 
требований для обеспечения нормативных сроков службы измери-
тельного оборудования АПВГК. 

Для достижения поставленной цели необходимо решить 
следующие задачи: 

1. Выполнить анализ действующих нормативных правовых и
нормативных технических документов. 

2. Провести анализ научных исследований и публикаций по
данному вопросу в Российской Федерации и за рубежом. 

3. Проанализировать результаты анкетирования владельцев и
балансодержателей участков с АПВГК, производителей и постав-
щиков оборудования по вопросам актуальности и применимости 
существующих нормативно-технических документов к специализи-
рованным участкам. 

Обзор отечественных и зарубежных действующих норма-
тивных правовых и нормативно-технических документов 

Продольная и поперечная ровность 

В настоящее время нормативные технические документы, 
за исключением ПНСТ 663-2022 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Пункты весового и габаритного контроля транс-
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портных средств автоматические. Требования к проектирова-
нию» [1], определяют требования к автомобильным дорогам в це-
лом, не учитывая особенности работы АПВГК. 

Требования к показателям эксплуатационного состояния 
участков с АПВГК закреплены в Приказе Минтранса России № 348 
от 31.08.2020 «Об утверждении Порядка осуществления весового 
и габаритного контроля транспортных средств» [2]. Согласно п. 39 
данного Приказа, к местам установки оборудования АПВГК предъ-
являются требования по продольному уклону – не более 10 ‰ (по-
стоянный), поперечному уклону – не более 30 ‰, по допустимому 
радиусу кривизны в плане – не менее 1000 м. Кроме того, указано, 
что поперечная и продольная ровность проезжей части не должна 
превышать нормативных показателей и должна обеспечивать воз-
можность измерений согласно метрологическим характеристикам 
средств измерений. 

В ГОСТ Р 59105-2020 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Автоматизированные системы управления дорож-
ным движением, метеообеспечения, пункты весового и габарит-
ного контроля. Технические правила содержания» [3] имеется 
единственное указание на необходимость проведения инструмен-
тального контроля параметров ровности дорожного покрытия в 
зоне взвешивания на соответствие требованиям эксплуатацион-
ной документации при проведении технического обслуживания 
АПВГК. 

Отдельные требования к эксплуатационному состоянию по-
крытия проезжей части при вводе АПВГК в эксплуатацию (при уста-
новке датчиков) приведены в ГОСТ Р 59201-2021 «Дороги авто-
мобильные общего пользования. Капитальный ремонт, ремонт 
и содержание. Технические правила» [4], в том числе:  

 допустимая глубина колеи не должна превышать 3 мм; 
 минимальный требуемый модуль упругости дорожной 

одежды – не менее 325 МПа; 
 конструкция дорожной одежды краевых полос у обочин (и 

полос безопасности на разделительной полосе) должна иметь та-
кую же прочность, как и дорожная одежда проезжей части. 

В соответствии с ГОСТ Р 50597-2017 «Дороги автомобиль-
ные и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допу-
стимому по условиям обеспечения безопасности дорожного дви-
жения. Методы контроля» [5] эксплуатационное состояние по-
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крытия проезжей части в целом для автомобильных дорог опреде-
ляется тремя основными критериями, оказывающими определяю-
щее влияние на обеспечение безопасности дорожного движения: 

 продольной ровностью покрытия; 
 коэффициентом сцепления покрытия с колесом  

автомобиля; 
 дефектами покрытия (в том числе колейностью) и сроками 

их устранения. 
В ГОСТ Р 59120-2021 [6] установлены требования к про-

дольной ровности при вводе в эксплуатацию (в зависимости от ка-
тегории автомобильной дороги: для I-III категорий – ≤2,2 м/км и для 
IV категории – ≤2,6 м/км), а также в период эксплуатации с учетом 
требований ГОСТ 33388-2015 (приложение А)  [7] и ГОСТ Р 50597-
2017 (подраздел 5.2) [5]. Предельно допустимую глубину колеи на 
покрытии проезжей части и размеры дефектов устанавливаются 
по ГОСТ Р 50597-2017 [5]. 

В соответствии с ГОСТ 33388-2015 «Дороги автомобиль-
ные общего пользования. Требования к проведению диагностики 
и паспортизации» [7] требования к продольной и поперечной ров-
ности должны соответствовать значениям, представленным в 
национальных нормативных документах, т.е. в ГОСТ Р 50597-2017 
[5]. При этом допускается использовать требования к продольной 
ровности, представленные в рекомендательном приложении А 
ГОСТ 33388-2015 [7]. Следует дополнительно отметить требова-
ния ГОСТ Р 70124-2022 «Дороги автомобильные общего пользо-
вания. Организация и безопасность дорожного движения на ав-
томагистралях и скоростных автомобильных дорогах. Общие 
требования» [8]. В соответствии с ним, при эксплуатации автома-
гистралей и скоростных автомобильных дорог, значения показа-
теля IRI не должны превышать 3,1 м/км. 

В зарубежных странах также существуют требования к пока-
зателям эксплуатационного состояния автомобильных дорог в це-
лом. Так, в отдельных штатах США требования к ровности в пе-
риод эксплуатации дорожных покрытий представлены по показа-
телю IRI в интервале от 2,4 до 3,3 м/км, а в среднем по странам 
Европы – от 2,7 до 6 м/км [9]. 

По результатам рассмотрения зарубежных стандартов и 
международных общепризнанных документов, касающихся специ-
ализированных участков, на которых осуществляется взвешива-
ние ТС в движении, установлено, что для зарубежных систем WIM 
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((Weigh-in-motion), аналогичных АПВГК) требования к организации 
и контролю весового и габаритного контроля содержатся в трех до-
кументах. Технические требования приведены в COST 323 [10] и 
ASTM E1318-09 [11], а метрологические – в OIML R134-1:2006 [12]. 
Из указанных документов только ASTM E1318-09R24 [11] является 
национальным нормативным стандартом США. Все упомянутые 
выше документы не признаны как нормативные на уровне межна-
циональных или международных, но применяются многими стра-
нами на уровне национальных требований к системам WIM. Сле-
дует отметить, что COST 323 [10] и ASTM E1318-09 [11] включают 
различный объем требований, разную классификацию систем 
WIM, но при этом близкие по содержанию ключевые требования по 
перечню и точности измерений для систем WIM. Более детально 
технические требования изложены в COST  323 [10], а в  
ASTM E1318-09 [11] подробно описаны нормативные процедуры 
установки, поверки, ввода в эксплуатацию и непосредственно экс-
плуатации систем WIM. Страны Евросоюза опираются на 
COST 323 [10] и OIML R 134-1: 2006 [12] и признают их наряду со 
своими национальными требованиями к WIM.  

По COST 323 [10] различают 3 класса WIM-систем, на кото-
рые распространяются различные требования в зависимости от 
типа покрытия дорожной одежды, а именно по величинам допусти-
мой глубины колеи, статического прогиба при 13-тонной нагрузке 
на ось, динамического прогиба при 5-тонной нагрузке на колесо и 
ровности покрытия. 

В табл. 1 приведены действующие требования к показате-
лям продольной и поперечной ровности в соответствии с действу-
ющими отечественными нормативными техническими [5, 7, 8] и за-
рубежными документами [9, 10].  

Сравнение данных в табл. 1 показывает существенные раз-
личия требований нормативных документов к автомобильным до-
рогам в целом от требований зарубежных документов к участкам с 
WIM-системами: по поперечной ровности (колейности) – от 2 до 
10 раз, а по показателю продольной ровности – от 1,5 до 3 раз. 
Опыт эксплуатации WIM-систем за рубежом по стандартам  
(ASTM E1318-09R24 [11] и COST 323 [10]) показывает, что требо-
вания к показателям эксплуатационного состояния отличаются от 
нормативных требований, действующих на автомобильных доро-
гах Российской Федерации, в сторону большего ужесточения. При 
этом требования к продольной ровности по ГОСТ Р 70124-2022 [8] 
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для IА и IБ категорий (≤ 3,1 м/км) и рекомендованные требования 
по ГОСТ 33388-2015 [7] для I-IV категорий для оценки «хорошо»  
(≤ 2,6 – 3,9), которые выше требований по ГОСТ Р 50597-2017 [5] 
свидетельствуют о том, что в практике дорожного хозяйства  
Российской Федерации такие показатели продольной ровности  
дорожных покрытий вполне достижимы.  

Наличие дефектов 

По ГОСТ Р 50597-2017 [5], кроме ровности, также  
нормируются: 

 предельные допустимые размеры дефектов в зависимости 
от категории автомобильной дороги, при превышении размеров ко-
торых требуется их устранение в установленные сроки; 

 допустимое занижение обочины до 4 см, но при этом не до-
пускается возвышение обочины и разделительной полосы над 
проезжей частью при отсутствии бордюра; 

 аналогичные требования к продольной ровности (как для по-
крытия проезжей части) к полосам безопасности у разделительных 
полос, а также к укрепленным полосам у обочин; 

 допустимая величина колейности и продольной ровности на 
автомобильных дорогах, имеющихся под уплотненным снежным 
покровом (табл. 1). 

Кроме того, необходимо указать действующий стандарт – 
ГОСТ 8.646-2015 «Государственная система обеспечения един-
ства измерений (ГСИ). Весы автоматические для взвешивания 
транспортных средств в движении и измерения нагрузок на оси. 
Методика проверки» [13], который распространяется на автома-
тические весы, предназначенные для определения полной массы 
транспортного средства и нагрузок на отдельные оси и группы 
осей. В соответствии с приложением В к данному документу допу-
стимая высота (глубина) неровностей за пределами подъездных 
путей к весоизмерительной платформе допускается в пределах 
± 6 мм. Таким образом, более значительные неровности (напри-
мер, ямы, выбоины или трещины на дорожном покрытии) глубиной 
более 6 мм могут быть причиной возмущающего воздействия на 
движущееся ТС, что приводит к его значительным колебаниям. Та-
ким образом, на участке с АПВГК не следует допускать наличие 
таких дефектов, как ямы, выбоины и трещины. 
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Превышение поверхности весоизмерительного датчика  
относительно поверхности покрытия 

В процессе эксплуатации АПВГК дорожные организации в 
целях обеспечения точности измерений оборудования в покрытии 
сталкиваются с необходимостью поддержания так называемой 
«плоскостности» покрытий весоизмерительного датчика и поверх-
ности покрытия проезжей части. Таким образом, является актуаль-
ной задачей определение максимально допустимой высоты по-
верхности датчика, при превышении которой нарушается точность 
измерения весовых параметров ТС. 

Согласно приложению В к ГОСТ 8.646-2015 [13], подъезд-
ные пути до и после весоизмерительной платформы должны со-
стоять из устойчивого к нагрузке покрытия, при этом следует обес-
печить прямой гладкий участок поверхности путей, лежащих в пре-
делах ±3 мм от уровня весоизмерительной платформы. 

Прочность дорожных одежд 

Важно отметить необходимость обеспечения и поддержа-
ния достаточной прочности дорожных одежд, величина которой, 
определяемая показателем упругого прогиба, уменьшается в про-
цессе эксплуатации автомобильной дороги, что является одной из 
причин снижения продольной и поперечной ровности покрытия. 

В табл. 2 представлены требования к прочности дорожных 
одежд в России и за рубежом.  

На основе данных, приведенных в табл. 2, следует отме-
тить, что за рубежом требования к прочности дорожных одежд 
выше в 1,9-13 раз также, как и требования к продольной ровности 
– в 1,5-3 раза (табл. 1).

Общий модуль упругости нежесткой дорожной одежды опре-
деляется в ходе диагностики, устанавливая потенциальную ско-
рость снижения продольной ровности в период эксплуатации 
АПВГК. Поэтому контроль за величиной упругого прогиба нежест-
кой дорожной одежды может быть рассмотрен в качестве рацио-
нального предложения по включению в перечень показателей экс-
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плуатационного состояния, ежегодно определяемых для нежест-
ких дорожных одежд в зоне АПВГК в расчетный (весенний) период, 
а также в период экстремально жаркой летней погоды. 

Таблица 2 

Требования к величине допустимого упругого прогиба  
дорожных одежд в России и за рубежом* 

Источ-
ник 

Вид покрытия 

Упругий прогиб при нагрузке 
5 т/колесо, мм 

I класс 
WIM 

Отлично  

II класс 
WIM 

Хорошо 

III 
класс 
WIM 

Прием-
лемо 

COST 
323 [10] 

Полужесткие  
покрытия 

≤ 0,10 ≤ 0,15  ≤ 0,20 

Все битумосодер-
жащие покрытия 

≤ 0,15 ≤ 0,25  ≤ 0,35  

Нежесткие  
покрытия 

≤ 0,20 ≤ 0,35  ≤ 0,55 

Источ-
ник 

Тип дорожной 
одежды 

Категория  
автомобильной дороги 

I II III IV 

Свод 
требо-
ваний 
из ста-
тьи 
[14] 

Капитальный  
(нагрузка – 5,75 
т/колесо) 

1,30 1,36 1,49 1,49 

Облегченный  
(нагрузка – 5 т/ко-
лесо) 

- - 1,04 1,39 

Примечание: * составлено авторами. 
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Таким образом, установлено, что проанализированные нор-
мативные документы не содержат полный перечень специальных 
требований к эксплуатационному состоянию для участков автомо-
бильных дорог с АПВГК. Требования к эксплуатационным показа-
телям участков с WIM-системами в зарубежных странах суще-
ственно выше, чем к автомобильным дорогам. Отмеченные в нор-
мативно-технических документах ограничения глубины колеи и вы-
соты/глубины неровностей могут, например, являться основанием 
для исключения допуска на наличие снежно-ледяных отложений и 
уплотненного снежного покрова на проезжей части и обочинах 
участков с АПВГК независимо от интенсивности движения. 

Поэтому имеющиеся требования в целом для автомобиль-
ных дорог требуют анализа и обоснования, в том числе с позиции 
обеспечения точности и долговечности работы весоизмеритель-
ного оборудования для участков с АПВГК. 

Анализ научных исследований и публикаций  
в Российской Федерации 

В статье [15] отмечено, что эксплуатационное состояние 
участков с АПВГК существенно влияет на точность измерения ве-
совых и габаритных характеристик движущегося ТС и может при-
водить к значительным различиям в результатах измерений осе-
вых нагрузок ТС в движении и в статике. Ухудшение продольной и 
поперечной ровности приводит к увеличению ошибки взвешивания 
ТС в движении. 

Предложено ужесточить требования к таким показателям 
эксплуатационного состояния автомобильных дорог, как продоль-
ная и поперечная ровность (колейность) дорожного покрытия. От-
мечено, что коэффициент сцепления колеса ТС с покрытием не 
оказывает существенного влияния на точность работы весоизме-
рительного оборудования и не требует специального нормирова-
ния для участков с АПВГК по сравнению с нормативными требова-
ниями, как это регламентировано в ГОСТ Р 50597-2017 [5]. 

На основе расчетов зависимости погрешности взвешивания 
движущегося ТС от ровности дорожного покрытия (IRI, м/км), с уче-
том допустимой погрешности и взвешивания не более 11 % [16], в 
статье [17] установлено, что при эксплуатации весоизмеритель-
ного оборудования на участке автомобильной дороги любой кате-
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гории (кроме IА и IБ, для которых должно быть сохранено действу-
ющее требование IRI ≤ 4 м/км), показатель ровности IRI не должен 
превышать 4,3 м/км. 

В статье [17] представлены особенности работы конструк-
ций дорожных одежд на АПВГК в зоне сопряжения с весоизмери-
тельным датчиком. Отмечена необходимость обеспечения для до-
рожных одежд в зоне АПВГК более высоких требований, чем к 
обычным дорожным одеждам по критериям прочности (упругий 
прогиб), морозоустойчивости, продольной и поперечной ровности. 
При этом предлагается: 

 при расчете по допускаемому упругому прогибу использо-
вать поправочный коэффициент Кдоп=1,33 – 1,37 в качестве мно-
жителя к требуемому коэффициенту прочности для усиления кон-
струкции дорожной одежды с целью обеспечения нормальных 
условий работы измерительного оборудования; 

 установить величину морозного пучения в зоне контроля не 
более 1,14 см; 

 предусмотреть необходимость повышенных требований к 
эксплуатационным показателям (продольная и поперечная  
ровность). 

В зарубежной статье [18] отмечена необходимость обеспе-
чения продольной ровности в зоне АПВГК в период эксплуатации 
весоизмерительного оборудования с показателем по индексу IRI 
не более 3,0 м/км (величина показателя продольной ровности по 
индексу IRI от 3,0 до 4,0 м/км допускается на АПВГК с низким клас-
сом точности, что непригодно для правоприменительной практики 
использования результатов контрольных взвешиваний ТС).  
Соблюдение такого условия близко к российским нормам  
ГОСТ Р 70124-2022 [8] для автомагистралей и скоростных автомо-
бильных дорог (IRI ≤ 3,1 мм/м). 

Нормативное значение показателя предельной начальной 
продольной ровности дорожных покрытий для участка с АПВГК на 
момент сдачи их в эксплуатацию в статье [15] рекомендовано при-
нимать IRI0 ≤ 1,9 м/км при любом дорожном покрытии на АПВГК 
независимо от категории дороги и типа дорожной одежды, так как 
это требование определяется техническими характеристиками ве-
соизмерительного оборудования, которые могут быть одинако-
выми для АПВГК на дорогах любой категории. 



Сборник // ДОРОГИ И МОСТЫ / 53-1/2025 
 

85 

В табл. 3 для наглядности представлены предлагаемые в 
статьях [15, 17, 18] требования к эксплуатационному состоянию 
специализированных участков с АПВГК.  

С учетом рассмотренных в [15, 17, 18] предложений относи-
тельно уточнения показателей эксплуатационного состояния до-
рожных покрытий на участке с АПВГК, представляет интерес срав-
нение данных показателей с требованиями производителей изме-
рительного оборудования. В частности, в документах [19-21] уста-
новлены требования к показателям эксплуатационного состояния 
специализированного участка вне зависимости от фактической ка-
тегории автомобильной дороги (табл. 4).  

На основе данных из табл. 4 следует отметить, что произво-
дители в качестве ключевых критериев обеспечения нормативного 
эксплуатационного состояния участков с АПВГК при вводе в экс-
плуатацию отмечают повышенную продольную ровность и проч-
ность дорожной одежды.  

К недостаткам технических требований производителей ве-
соизмерительного оборудования следует отнести отсутствие ука-
заний о более строгих требованиях к предельным допустимым зна-
чениям продольной ровности дорожного покрытия (кроме  
ООО «Казань Телематика [21]) и общего модуля упругости дорож-
ной одежды в период эксплуатации весоизмерительного оборудо-
вания. Так как в процессе эксплуатации дорожного покрытия его 
продольная ровность неизбежно снижается, то необходимо учиты-
вать в процессе содержания участка с АПВГК ограничительные 
нормы относительно показателя продольной ровности в техниче-
ской документации по содержанию дорог, например, как в 
ГОСТ Р 70124-2022 [8] для продольной ровности на уровне  
индекса IRI ≤ 3,1 мм/м. 

В ряде научных публикаций [18, 22-28] указано на наличие 
прямой и тесной зависимости между высокой прочностью дорож-
ной одежды (например, ее общим модулем упругости) и способно-
стью сохранять высокую продольную ровность в процессе эксплу-
атации. Эта зависимость может быть выражена математически и 
не только для проектирования нежестких дорожных одежд, но и 
для обоснованного прогнозирования по результатам ежегодной 
диагностики, изменения показателей продольной ровности в зоне 
АПВГК на предстоящий период эксплуатации. 
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Таблица 4  

Требования производителей весоизмерительного оборудо-
вания к показателям эксплуатационного состояния  

измерительного участка АПВГК* 

Наименование 
нормируемого  
параметра 

Производители  
весоизмерительного  

оборудования 
АО «Весо-
измери-
тельная 
компания 

«ТЕНЗО-М» 
[19] 

ООО 
«ИБС 
Экс-
пер-
тиза» 

[20] 

ООО 
«Казань 
Телема-
тика» 

[21] 

При вводе АПВГК в эксплуатацию 
Просвет под рейкой  
длиной 3 м, мм, не более 

3 3 3

Продольная ровность по 
международному индексу 
ровности IRI, м/км,  
не более 

2,2 2,2 -

Коэффициент надежно-
сти дорожной одежды Кн, 
не менее, ед. 

0,95 - 0,95

Общий модуль упругости 
дорожной одежды на  
поверхности слоев,  
не менее, МПа 

720 - - 

Минимальный требуемый  
модуль упругости 
дорожной одежды,  
не менее, МПа 

- 325

В период эксплуатации 
Глубина колеи, мм,  
не более 

20 20 6

Продольная ровность по 
международному индексу 
ровности IRI, м/км,  
не более 

4,0 4,0 -

Примечание: *составлено авторами. 
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В соответствии с требованиями производителей измери-
тельного оборудования (АО «Весоизмерительная компания 
«ТЕНЗО-М», ООО «ИБС Экспертиза», ООО «Казань Телематика») 
[19-21] нормированию подлежит превышение поверхности весоиз-
мерительного датчика относительно поверхности покрытия. Значе-
ние превышения не должно быть более 2 мм. В случае, если пре-
вышение поверхности весоизмерительного датчика составляет 
более 2 мм, то необходимо провести шлифовку защитного слоя 
корпуса весоизмерительного модуля для устранения недопусти-
мого перепада. 

В статье [15] определено специальное требование к допу-
стимой глубине колеи в зоне АПВГК. Ограничение допустимой глу-
бины колеи в зоне размещения весоизмерительного оборудования 
вызвано ограничением в 3 мм по ГОСТ 8.646-2015 [13] на величину 
превышения поверхности весоизмерительного датчика относи-
тельно поверхности покрытия после шлифовки защитного слоя. 
При использовании весоизмерительных датчиков с толщиной за-
щитного полимерного покрытия 7 мм допустимая за период эксплу-
атации датчика накопленная глубина колеи на покрытии в зоне 
контроля АПВГК не может превышать величины 10 мм, а при тол-
щине защитного слоя 10 мм – 13 мм. 

На основании обзора публикаций и исследований по требо-
ваниям к показателям эксплуатационного состояния участков с 
АПВГК можно сделать следующие предварительные выводы: 

 для обеспечения точности измерений АПВГК должен норми-
роваться специальный показатель продольной ровности по ин-
дексу IRI. Предельный допустимый показатель продольной ровно-
сти должен быть ниже значений нормативных требований по 
ГОСТ Р 50597-2017 [5]; 

 общий модуль упругости нежесткой дорожной одежды сле-
дует включить в перечень показателей эксплуатационного состоя-
ния, который должен ежегодно определяться на специализирован-
ном участке в расчетный (весенний) период, а также в период экс-
тремально жаркой летней погоды; 

 превышение поверхности весоизмерительного датчика от-
носительно поверхности покрытия не должно превышать 2 мм (по 
требованиям производителей весоизмерительного оборудования) 
или 3 мм (по требованиям ГОСТ 8.646-2015 [13]); 
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 предельная допустимая глубина колеи на дорожном покры-
тии в зоне АПВГК в период эксплуатации измерительного оборудо-
вания не должна превышать 10-13 мм в зависимости от толщины 
защитного полимерного слоя; 

 недопустимо наличие дефектов покрытия на участке с 
АПВГК (выбоины, трещины и т.п.); 

 недопустимо наличие снежного наката и снежно-ледяных 
отложений на проезжей части в зоне АПВГК. 

Анализ результатов анкетирования 

В 2024 г. проведено анкетирование респондентов – вла-
дельцев и балансодержателей участков автомобильных дорог с 
АПВГК, а также производителей и поставщиков оборудования по 
вопросам актуальности и применимости существующих норма-
тивно-технических документов к специализированным участкам с 
позиции предъявляемых требований к показателям эксплуатаци-
онного состояния. 

В анкетировании участвовали федеральные казенные учре-
ждения, региональные дорожные организации, обслуживающие и 
имеющие на балансе 422 АПВГК, из которых 246 АПВГК на момент 
опроса функционировали в правоприменительном режиме. 

Задачи анкетирования включали: 
 сбор информации по имеющейся практике эксплуатации 

участков автомобильных дорог с АПВГК; 
 анализ имеющихся проблемных вопросов, выделение 

наиболее значимых предложений и замечаний к эксплуатации 
участков автомобильных дорог с АПВГК; 

 формирование актуальных предложений и/или изменений 
по результатам анкетирования. 

Результаты опроса показали, что большинство респонден-
тов поддерживают ужесточение требований к показателям эксплу-
атационного состояния для участков автомобильных дорог с 
АПВГК по сравнению с общими требованиями для автомобильных 
дорог, а именно: 

 целесообразно выделить отдельный раздел в  
ГОСТ Р 50597-2017 [5] по требованиям к эксплуатационному  
состоянию участков с АПВГК; 

 внести дополнения к показателю продольной ровности  
покрытия по индексу IRI на участках с АПВГК; 
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 ужесточить требование к показателю продольной ровности 
при измерении трехметровой рейкой на основании требований 
производителей, например, на основании руководства по эксплуа-
тации АО «Весоизмерительная компания «ТЕНЗО-М»;  

 внести дополнения к показателю допустимой величины ко-
леи, которая не должна превышать величину 10-12 мм; 

 износ и гарантии асфальтобетона на участке с АПВГК назна-
чить в соответствии с износом весоизмерительных датчиков 
АПВГК в дорожном покрытии; 

 сроки восстановления горизонтальной разметки приравнять 
к срокам, установленным для автомобильных дорог категории IА, 
а горизонтальную дорожную разметку рекомендовать наносить 
пластиками; 

 уменьшить сроки устранения снега и зимней скользкости с 
проезжей части; 

 обеспечить очистку обочины дорог от снега по всей их ши-
рине в зоне АПВГК в сроки, не превышающие требования для ав-
томобильной дороги категории IА; 

 не допускать наличие снежного покрова и формирование 
снежных валов в зоне АПВГК. 

Таким образом, имеющаяся практика по эксплуатации 
участков автомобильных дорог с АПВГК, в большинстве случаев, 
подтверждает, что для обеспечения целостности и работоспособ-
ности измерительных систем действующие требования к автомо-
бильным дорогам общего пользования по эксплуатационному со-
стоянию являются недостаточными и требуют существенной  
доработки. 

ВЫВОДЫ 

1. В настоящее время в Российской Федерации не разрабо-
таны нормативные требования к показателям эксплуатационного 
состояния применительно к участкам с АПВГК. Имеющиеся требо-
вания в целом для автомобильных дорог требуют анализа и обос-
нования из условия обеспечения точности измерений весовых и 
габаритных параметров ТС и долговечности работы весоизмери-
тельного оборудования для участков с АПВГК. 

2. По результатам обзора научных исследований и публика-
ций, с учетом нормативных требований только для автомобильных 
дорог, сформированы предварительные требования к эксплуата-
ционным показателям участка с АПВГК: 
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 показатель продольной ровности по индексу IRI – не более 
3,1 – 4,3 м/км; 

 превышение поверхности весоизмерительного датчика  
относительно поверхности покрытия – не более 2 мм; 

 суммарная колейность за период эксплуатации – не более 
10 – 13 мм; 

 недопустимо наличие дефектов покрытия на участке с 
АПВГК (выбоины, трещины и т.п.); 

 недопустимо наличие снежного наката и снежно-ледяных 
отложений на проезжей части в зоне АПВГК. 

Сформированные предложения направлены на обеспече-
ние требуемой точности измерения весовых и габаритных пара-
метров грузовых ТС, независимо от интенсивности движения и 
природно-климатических условий. Эти требования превышают 
действующие в части продольной и поперечной ровности, разме-
ров дефектов на дорожном покрытии (трещины, выбоины и др.), 
допустимости снежно-ледяных отложений и уплотненного снеж-
ного покрова. Предложено включить общий модуль упругости не-
жестких дорожных одежд в расчетный период и в периоды с мак-
симальной суточной температурой наружного воздуха в перечень 
показателей эксплуатационного состояния участков с АПВГК. 

3. На основе анализа опыта эксплуатации участков автомо-
бильных дорог с АПВГК по результатам анкетирования подтвер-
ждена необходимость формирования обоснованного комплекса 
дополнений и изменений в нормативные документы для таких 
участков автомобильных дорог. Особое внимание следует уделить 
требованиям по обеспечению повышенной продольной и попереч-
ной ровности (колейности) покрытия, уменьшению (вплоть до не-
допущения) размеров и количества дефектов дорожного покрытия, 
а также ужесточению требований к эксплуатационному состоянию 
в зимний период и зимнему содержанию участков автомобильных 
дорог с АПВГК. 

 
© Филиппов М.Д., Рахимова И.А., Беляев Н.Н., Мусаев Т.Ш., 2025 
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