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 ■ разработка нового метода прогнозирования 
накопления усталостных повреждений в слоях 
асфальтобетона.

Евгений Симчук подробно рассказал о первых ре-
зультатах мониторинга с помощью станции, уста-
новленной на трассе М-5 «Урал» в Рязанской об-
ласти. Пока это единственная работающая в пол-
ной мере станция мониторинга, но и по полученным 
с нее данным исследователи смогли сделать но-
вые выводы.

В частности, выяснилось, что не весна или осень 
с высокой влажностью и переходами через ноль, 
а жаркое лето — худший сезон для работы дорож-
ной одежды, судя по собранным показателям ее не-
сущей способности. Модуль упругости падает при 
повышении температуры, и это критично сказывает-
ся на напряженно-деформированном состоянии до-
рожной одежды. Самые высокие показатели растя-
гивающей деформации, а также давления на рабо-
чий слой земполотна были получены именно летом.

— Посмотрим, что покажут станции в других клима-
тических зонах, но уже видно, что на современные 
дорожные конструкции температура влияет боль-
ше, чем влажность среды. Тенденция несколько 
иная, чем написано в наших учебниках. Это застав-
ляет задуматься, куда мы в своих исследованиях 
пойдем дальше, — резюмировал Евгений Симчук.

Для дополнительного мониторинга температуры 
слоев асфальтобетона в 2023 году были устро-
ены станции в Ленинградской, Ростовской и Ря-
занской областях, а также в Краснодарском крае. 
Они каждые полчаса записывают температуру 
воздуха и асфальтобетонных слоев, предостав-
ляя исследователям обширный массив данных 
практически в реальном времени.

Как объяснил Евгений Симчук, капитальность 
современных дорожных конструкций такова, 
что вода попросту не проникает вниз так, как 
раньше, на менее капитальных дорогах. Толстые 
слои асфальтобетона почти совсем не дают ей 
попасть в рабочий слой земляного полотна.

Поэтому значение фактора влажности для со-
стояния дорожной одежды снижается, на пер-
вый план выходит влияние температуры, осо-
бенно летом.

Это подтверждают данные, полученные со стан-
ции мониторинга на трассе М-5 «Урал» в Рязан-
ской области (III дорожно-климатическая зона) 
на участке км 286+000 – км 297+000:

↓ Результаты оценки несущей способности и параметров  
напряженно-деформированного состояния дорожной одежды  
в различные периоды года

Показатель при статическом 
нагружении

Период года

Осень, температура слоя 
асфальтобетона +9,6 ⁰С 

на глубине 5 см

Весна, температура слоя 
асфальтобетона +18,8 ⁰С 

на глубине 5 см

Лето, температура слоя 
асфальтобетона +35,5 ⁰С

на глубине 5 см

Осень, температура слоя 
асфальтобетона +15,5 ⁰С 

на глубине 5 см

Общий модуль упругости на поверхности, МПа 559,9 351,5 202,8 360,0

Давление на поверхности ППС
МПа/% от расчетного давления на поверхности

0,097
13,8 %

0,123
15,1 %

0,137
16,9 % -

Давление на поверхности рабочего слоя 
от статической нагрузки
МПа/% от расчетного давления на поверхности

0,029
4,1 %

0,040
4,9 %

0,048
5,9 %

0,035
4,4 %

Растяжение на границе нижнего слоя из асфальто-
бетона от статической нагрузки, микрострейн 134 167 219 148

Показатель при динамическом 
нагружении

Период года

Осень, температура слоя 
асфальтобетона +9,6 ⁰С 

на глубине 5 см

Весна, температура слоя 
асфальтобетона +18,8 ⁰С 

на глубине 5 см

Лето, температура слоя 
асфальтобетона +35,5 ⁰С 

на глубине 5 см

Осень, температура слоя 
асфальтобетона +15,5 ⁰С 

на глубине 5 см

Общий модуль упругости на поверхности, МПа 709,2 543,8 348,8 566,4

Давление на поверхности ППС
МПа/% от расчетного давления на поверхности

0,028
3,9 %

0,044
5,4 %

0,070
8,6 %

-

Давление на поверхности рабочего слоя 
от статической нагрузки
МПа/% от расчетного давления на поверхности

0,014
2,0 %

0,019
2,4 %

0,033
4,1 %

0,020
2,5 %

Растяжение на границе нижнего слоя из асфальто-
бетона от статической нагрузки, микрострейн

48 56 112 61

Влажность в % 10,8 (23.10.2022) 9,6 (19.04.2023) 10,3 (18.07.2023) 9,4 (05.10.2023)

ТРЕБОВАНИЯ К ПРОЕКТУ 
ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ

Росавтодор продолжает со-
здание нормативных доку-
ментов в сфере оценки со-
ответствия требованиям 
Технического регламента Та-
моженного союза.

В рамках НИОКР был создан проект ГОСТ Р «До-
роги автомобильные общего пользования. Тре-
бования к проекту производства работ».

Два основных документа, регламентировавших 
разработку ППР и учтенных при разработке но-
вого ГОСТ Р, — это СП 48.13330.2011 «Организа-
ция строительства. Актуализированная редакция 
СНиП 12–01–2004» и ГОСТ 32867–2014 «Межгосу-
дарственный стандарт. Дороги автомобильные 
общего пользования. Организация строитель-
ства. Общие требования».

Владимир Мартинсон отметил активность пуб-
личного обсуждения проекта стандарта: разра-
ботчики получили 260 замечаний, в том числе 
от подрядных организаций, и приняли большин-
ство из них.

— Почему Росавтодор уделил этому внимание? 
Потому что этот документ завершает процеду-
ру оценки соответствия — например, при про-
ведении строительного контроля или проме-
жуточной приемки выполненных работ. Он уже 
заложен в нацстандартах как необходимый до-
кумент, — отметил заместитель руководителя 
РОСДОРНИИ.

Чтобы документ был удобен не только заказчи-
ку, но и подрядчику, разработчик — ООО «Инно-
вационный технический центр» — руководство-
вался следующими принципами:
 ■ востребованности и информативности — что-
бы документ был ясен и нес в себе техниче-
ский смысл;

 ■ простоты разработки и низкой трудоемкости — 
чтобы ППР можно было быстро разработать, на-
пример, для выполнения работ по содержанию 
дороги;
 ■ универсальности применения — чтобы до-
кументом могли пользоваться и подрядчи-
ки на федеральных трассах, и госкомпания, 
и муниципалитеты.

По словам докладчика, актуализация требований 
к ППР была необходима. Согласно СП, рассчитан-
ному на гражданское и промышленное строитель-
ство, требования к ППР в полном объеме были из-
быточны и при этом он формально вообще не тре-
бовался для автомобильных дорог.

Во многом благодаря отзывам профессионального 
сообщества эти и другие противоречия были де-
тально проработаны при создании проекта ГОСТ Р. 
Требования к полному объему ППР в нем упрощены.

Но документ разрабатывается также при выпол-
нении мероприятий по содержанию дорог, так как 
в их рамках могут вестись планово-предупреди-
тельные работы, установка элементов обустрой-
ства, устройство слоев покрытия, при этом пере-
чень работ, требующих оформления ППР, устанав-
ливает заказчик. Как сообщил спикер, в проекте 
стандарта раскрыт также вопрос о действиях в слу-
чае отсутствия проектной документации на объект 
содержания. 

↑ Разделы ППР, выполняющегося в полном объеме, согласно требованиям из про-
екта нового ГОСТ Р. Владимир Мартинсон заметил, что по сравнению с требовани-
ями СП полный объем ППР упрощен, из пояснительной записки также исключено 
требование к указанию основных технико-экономических показателей объекта

 → Титульный лист
 → Содержание
 → Календарный план производства работ по объекту
 → Строительный генеральный план
 → Обеспечение объекта дорожно-строительными  
материалами и изделиями
 → Обеспечение объекта дорожно-строительными машинами
 → Обеспечение объекта трудовыми ресурсами
 → Технологические карты на выполнение видов работ
 → Решения по производству геодезических работ
 → Применяемые инновационные технологические решения
 → Мероприятия по охране труда и безопасности в строительстве
 → Пояснительная записка


