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ВВЕДЕНИЕ 

 
Хозяйственная деятельность субъектов предприниматель-

ства и государственных предприятий, предусматривающая пере-
возки опасных грузов (ОГ) автомобильным транспортом, связана с 
необходимостью обеспечения безопасности и применения техно-
логий, направленных на повышение эффективности осуществле-
ния перевозок. 

В качестве таких технологий можно рассмотреть примене-
ние интеллектуальных транспортных систем (ИТС). В составе об-
щей архитектуры ИТС с целью повышения эффективности осу-
ществления перевозок предусматривается ряд функциональных и 
инструментальных подсистем, в том числе подсистема диспетче-
ризации перевозок ОГ. Именно в рамках функционирования дан-
ной подсистемы решается вопрос использования сервисов ИТС, 
направленных на предотвращение дорожно-транспортных проис-
шествий (ДТП) с участием транспортных средств (ТС), перевозя-
щих ОГ. 

Вопросам перевозок опасных грузов посвящен ряд научных 
публикаций [1-7], которые включают аналитические данные стати-
стики ДТП и ЧС, подтверждающие актуальность рассмотрения во-
проса обеспечения безопасности при осуществлении  
перевозок ОГ. 

Обзор данных о ДТП 
В 2023 г. в СМИ были опубликованы материалы, касающиеся 

ДТП с участием ТС, перевозящих ОГ. Часть их приведена ниже. 
Так, ДТП, которое произошло 15.06.2023 г. с участием ТС, пе-

ревозящего битум, на участке трассы М-12 «Восток» во Владимир-
ской области, повлекло за собой человеческие жертвы, был нанесен 
вред окружающей среде. 

В Хабаровском крае на федеральной автомобильной дороге  
А-370 «Уссури» 04.04.2023 г. произошло ДТП со смертельным исхо-
дом. При перевозке 17 т токсичного вещества (изоцианата) ТС съе-
хало с моста и упало в реку Хор, местным жителям района имени 
Лазо запретили пользоваться водой из реки. 

На участке федеральной автомобильной дороги Р-504  
«Колыма», расположенном на территории Мегино-Кангаласского рай-
она, 11.06.2023 г. произошло ДТП, также связанное с перевозкой ОГ. 
Водитель ТС категории FL, груженого топливом дизельным, не 
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справился с управлением, что повлекло съезд ТС в кювет с последу-
ющим опрокидыванием. 

Еще одно ДТП с участием ТС, груженого ОГ, было зарегистри-
ровано 03.02.2023 г. на 123 км зимней автомобильной дороги  
Богучаны – Юрубчен – Байкит в Богучанском районе Красноярского 
края. Из-за съезда в кювет грузового ТС произошел разлив перевози-
мой в бочках соляной кислоты. Местной экосистеме района был нане-
сен существенный вред. 

В Мечетлинском районе Республики Башкортостан 
17.08.2023 г. зафиксировано ДТП с участием ТС категории FL, груже-
ного бензином моторным. Однако взрыва и пожара удалось избежать.  

Другой инцидент произошел на 151 км автомобильной дороги 
Томск-Мариинск 25.01.2023 г. ТС категории FL, перевозившее 25 т 
топлива дизельного съехало на обочину и опрокинулось. Водитель не 
пострадал, однако часть груза разлилась, причинив вред окружаю-
щей среде. 

Основными причинами ДТП являются нарушение требований 
соответствующих стандартов и нормативов по упаковке ОГ, непра-
вильное определение отправителями условий перевозок и степени 
опасности груза, а также нарушение требований транспортной без-
опасности и правил дорожного движения. 

Система «ЭРА-ГЛОНАСС» 
Для снижения тяжести последствий ДТП на территории  

Российской Федерации действуют Федеральный закон № 395-ФЗ  
«О Государственной автоматизированной информационной системе 
«ЭРА-ГЛОНАСС» [8] и Постановление Правительства РФ № 1530  
«О некоторых вопросах создания и функционирования государствен-
ной автоматизированной информационной системы  
«ЭРА-ГЛОНАСС» [9]. Действующая система «ЭРА-ГЛОНАСС»  
(рис. 1) предназначена для снижения уровня смертности и травма-
тизма на дорогах за счет ускорения оповещения служб экстренного 
реагирования при ДТП и других чрезвычайных ситуациях. 

Использование сервисов ИТС при осуществлении перевозок 
ОГ позволит снизить количество ДТП с участием транспорта, перево-
зящего ОГ. Для этого необходимо провести исследование существу-
ющих теоретических и методологических основ осуществления пере-
возок ОГ, обосновать целесообразность использования сервисов 
ИТС, а также выполнить анализ основ функционирования подси-
стемы диспетчеризации перевозок ОГ в составе ИТС. 
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Рис. 1. Модель использования технологий  

обеспечения безопасности на основе ГЛОНАСС [2] 
 

Сервисы ИТС 
Стандарт ГОСТ Р ИСО 14813-1-20111 содержит описание 

основных сервисов, которые ИТС может предоставить пользова-
телям. Стандарт соответствует международному стандарту ISO 
14813-1:2015 «Intelligent transport systems – Reference model archi-
tecture(s) for the ITS sector – Part 1: ITS service domains, service 
groups and services» и описывает сервисные домены, в рамках ко-
торых представлены многочисленные сервисные группы. Домены 
и группы сервисов отражают эволюцию ориентированных на но-
вые технологии разработок и практических мероприятий в области 
транспорта. Сервисами могут пользоваться как участники перево-
зок, так и надзорные органы, ГИБДД (рис. 2 а, б). 

                                                            
1 ГОСТ Р ИСО 14813-1-2011. Национальный стандарт Российской Федерации. Интеллек-
туальные транспортные системы. Схема построения архитектуры интеллектуальных 
транспортных систем. Часть 1. Сервисные домены в области интеллектуальных транс-
портных систем, сервисные группы и сервисы. – М.: Стандартинформ, 2018. – 31 с. 
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Рис. 2 а. Сервисы ИТС для перевозок ОГ 
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Рис. 2 б. Сервисы ИТС для перевозок ОГ 
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Сервисные группы ИТС представляют собой дальнейшее 
разграничение различных аспектов функционирования ИТС, пред-
ставленных сервисными доменами. Разграничение касается раз-
ных видов деятельности, осуществляемой в пределах домена. 
Так, например, решение вопросов транспортной безопасности при 
осуществлении перевозок ОГ требует выполнения конкретных тре-
бований, связанных с гражданской обороной, экстренной связью и 
другими процедурами. При планировании и осуществлении пере-
возок ОГ автомобильным транспортом, могут использоваться сер-
висы следующих сервисных доменов: 

1. Управление дорожным движением и действия по отноше-
нию к его участникам – информирование участника движения. 

2. Услуги, связанные с ТС. 
3. Грузовой коммерческий транспорт. 
4. Служба экстренной помощи. 
5. Личная безопасность, связанная с дорожным  

транспортом. 
6. Платежи, связанные с транспортом. 
7. Метеомониторинг и мониторинг окружающей среды. 
8. Координация реагирования на стихийные бедствия. 
9. Транспортная безопасность.  
10. Управление данными ИТС. 
11. Управление производительностью. 
Сервисные домены и группы сервисов ИТС могут повысить 

эффективность функционирования различных служб, сопровожда-
ющих перевозки ОГ, что является значимым при осуществлении 
перевозок грузов повышенной опасности и грузов военного назна-
чения [10]. 

ВЫВОДЫ 
На основании вышеизложенного можно отметить значи-

мость применения сервисов ИТС при осуществлении перевозок 
ОГ. При этом сервисы ИТС могут предоставлять ряд возможно-
стей: 

1. Предоставление приоритетного проезда.  
При приближении ТС, перевозящего ОГ, к светофорному 

объекту, оснащенному системой динамического регулирования 
фаз в зависимости от транспортной нагрузки, либо системой цен-
трализованного управления, дорожный контроллер может осу-
ществлять локальное изменение фазы светофорного 
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регулирования с целью ускорения проезда такого ТС. Чем меньше 
ОГ находится в окружении других участников дорожного движения, 
тем выше уровень общественной безопасности. 

2. Информирование участников дорожного движения. 
На динамических информационных табло, установленных 

вдоль дорог, предусмотрены сообщения «Опасные метеоусло-
вия», «Гололед», «Туман» и др. Расширение перечня сообщением 
о перевозке ОГ на определенном участке дороги может служить 
информированием о потенциальной опасности для всех осталь-
ных участников дорожного движения и служить призывом соблю-
дать дистанцию, ограничить перестроения и т.п. 

3. Транспортная безопасность. 
Данные сервисы направлены на недопущение возникнове-

ния инцидентов с участием ТС, перевозящего ОГ. В этот блок сер-
висов может частично или полностью входить любой другой сер-
вис из сервисной группы этого же или другого домена. В частности, 
контроль движения ТС по согласованному маршруту является од-
ной из задач обеспечения безопасной перевозки грузов повышен-
ной опасности. Любое отклонение от маршрута может привести к 
серьезным долговременным экологическим и социальным послед-
ствиям. При составлении графика движения и согласовании марш-
рута должны учитываться такие переменные, как параметры до-
рожного движения, данные метеомониторинга, сведения об огра-
ничениях дорожного движения и т.п. 

При возникновении дорожных инцидентов, ДТП с участием 
ТС, перевозящего ОГ, высокую значимость имеет оперативность и 
достоверность данных, передаваемых в диспетчерский центр, под 
контролем и управлением которого будут осуществляться меро-
приятия по ликвидации последствий и спасению пострадавших. 
Важным является решение задачи блокирования (обездвижива-
ния) ТС, перевозящего ОГ при поступлении сигнала бедствия с по-
терей водителем управления. 

Мониторинг состояния груза в процессе перевозки не менее 
важен, чем мониторинг движения самого ТС, так как целостность 
тары и параметры груза являются важным условием осуществле-
ния перевозок ОГ. 

Информационное взаимодействие между участниками пе-
ревозки ОГ с контрольно-надзорными органами, между диспетчер-
скими центрами перевозчика и экстренных служб должно быть ор-
ганизовано на всех этапах – от погрузки до разгрузки. Следует 
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предусмотреть доступность информации о параметрах перевозки, 
ее участниках, о нарушениях условий перевозки. Уведомление о 
начале перевозки может осуществляться через мобильный сервис 
или личный кабинет. 

Данный сервис включает мероприятия по реагированию при 
возникновении нештатных ситуаций. С каждым новым инциден-
том, в отношении которого производилось реагирование, банк сце-
нариев реагирования следует пополнять новыми инструкциями. 
Кроме того, важно уделить внимание проведению пересмотра су-
ществующих сценариев. 

4) Мониторинг местоположения груза. 
Сбор и обмен данными о перемещении ОГ может позволить 

определить локацию, охарактеризовать по степени опасности ОГ 
и сформировать перечень ограничительных мероприятий с целью 
снижения вероятности возникновения негативных последствий. 

Проекты внедрения, развития и использования ИТС в насто-
ящее время реализуются более чем в 50 регионах Российской Фе-
дерации. Использование сервисов ИТС, направленных на сниже-
ние уровня опасности перевозок ОГ, также позволит повысить эф-
фективность процессов планирования, организации и управления. 
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