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Исследование влияния 
дополнительных слоев дорожной 
одежды на несущую способность 
железобетонных пролетных 
строений
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• В России насчитывается более 41,8 тыс. мостовых сооружений, причем большинство 
построенных в 1960-1970-х гг.

• Большая часть мостов России выполнены из железобетона.
• У большинства мостов толщина дорожной одежды превышает 250 мм.
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ЦЕЛЬ ИССЛЕДОВАНИЯ

Цель исследования заключается в построении графиков грузоподъемности 
сооружений, отражающих зависимость грузоподъемности от толщины дорожной 
одежды
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ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ ДЛЯ ИССЛЕДОВАНИЯ

Рассматриваемые типовые проекты:

- Серия 3.503-14 «Сборные железобетонные пролетные строения для автодорожных мостов» выпуск 5 инв. №710/5
- 1974 г (тавровые балки с вутом). Длина пролетов: 12 м; 15 м; 18 м.

- Выпуск 167 «Железобетонные сборные пролетные строения без диафрагм с каркасной арматурой
периодического профиля из стали марки 35ГС» инв. №227 - 1962 г (тавровые балки без вута).Длина пролетов: 11,36
м; 14,06 м; 16,76 м.
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МЕТОДЫ ИССЛЕДОВАНИЯ

Грузоподъемность главных балок пролетного 
строения определялась с использованием 
программного комплекса MIDAS CIVIL и метода 
балочного ростверка:

Грузоподъемность плиты проезжей части пролетного 
строения определялась расчетом по ОДМ 218.4.026-2016:
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ПОСТРОЕНИЕ ИЗОТЕНЗ
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ИЗОТЕНЗЫ ДЛЯ КЛАССА АК СЕРИИ 3.503-14, ИНВ. №710/5

Пролет 12 м Пролет 15 м 

Пролет 18 м 
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ИЗОТЕНЗЫ ДЛЯ КЛАССА НК СЕРИИ 3.503-14, ИНВ. №710/5

Пролет 12 м Пролет 15 м 

Пролет 18 м 
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ИЗОТЕНЗЫ ДЛЯ ТИПОВОГО ПРОЕКТА ВЫПУСК 167, ИНВ. №227

Класс НК, для всех 
пролетов

Класс АК, для всех 
пролетов
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ВЫВОД

Ввиду наличия на территории Российской 
Федерации большого количества сооружений, 
построенных в 1960-1970 г. г. 
и эксплуатирующихся на сегодняшний день 
необходимо обратить внимание на состояние и 
конструкцию дорожной одежды мостового полотна, 
не допускать устройство дополнительных слоев, 
выполнить замену до  рассчитанной (при 
необходимости), не снижающей грузоподъемность 
сооружения в целом.
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Спасибо 
за внимание
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