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МНЕНИЕ ЭКСПЕРТА 

Подходы к реализации типового 
проектирования мостовых сооружений

Типовое проектирование мостовых сооружений до-
вольно проблематично ввиду значительных размеров 
страны, многообразия погодно-климатических условий, 
ограниченности пространства населенных пунктов, а 
также большого количества коммуникаций, разнообра-
зия условий с точки зрения плана и профиля улиц и до-
рог. Подобные аспекты не позволяют разработать одно-
значные типовые решения.

В советское время существовали типовые проекты 
для малых и средних мостов, но из-за невозможности 
охватить все влияющие факторы в каждом конкретном 
случае использовать их полностью не удавалось. Приме-
нялись отдельные элементы, которые подбирались инди-
видуально к ситуации.

Для разработки типового проекта строительства до-
рожно-транспортной инфраструктуры требуется не ме-

Также типовые решения не могут быть применимы для 
опалубочных систем. Их разрабатывают специализиро-
ванные организации под конкретные технологии бето-
нирования.

У Министерства строительства и жилищно-коммуналь-
ного хозяйства Российской Федерации есть полномочие 
по принятию решения о признании проектного решения 
типовым. Это положительный аспект, но недостаточный. 
Подобные проектные решения должны иметь расчетный 
лист и устанавливать границы применения. По технико-
экономическим параметрам решение может быть более 
выгодным по функциональным показателям, но требует-
ся более тщательный анализ всех аспектов.
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нее двух лет. На следующем этапе выполняется его апро-
бация, в ходе которой выявляются недостатки. Только 
потом происходит строительство мостового сооружения, 
которое длится от одного года до трех лет в зависимости 
от его размеров.

Дефекты и недостатки инфраструктурного проекта мо-
гут быть обнаружены как в ходе строительства, так и в 
эксплуатационный период. Поэтому типовые решения 
устаревают довольно быстро и требуется их доработка. 
Как правило, многоплановость влияния различных фак-
торов не позволяет использовать их в чистом виде.

Следует обратить внимание на другой подход: при 
строительстве инфраструктурных протяженных про-
ектов в одной климатической зоне используются одно-
плановые технические решения для строительства мо-
стовых сооружений и их реализует один подрядчик. При 

этом если транспортировка, например, балок пролетного 
строения с завода производится на большое расстоя-
ние, то вблизи объектов строительно-монтажных работ 
устраиваются временные заводы по производству желе-
зобетонных балок.

Что касается производства металлоконструкций, то 
их своевременное изготовление никак не связано с на-
личием или отсутствием типовых решений. Для этого 
применяется отлаженная универсальная заводская тех-
нология. В современных условиях сроки производства 
зависят от своевременной выдачи чертежей металличе-
ских конструкций на завод. Таким образом, вопрос риска 
своевременного изготовления металлоконструкций вы-
зывает объективные сомнения.


