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По результатам исследований, в 
частности, был сделан вывод, что 

рынок инертных материалов, а также 
вяжущих, являющихся основным 
сырьем в дорожном строительстве, 
фактически полностью охвачен рос-
сийскими производителями.

Геосинтетические материалы, 
присутствующие на отечественном 
рынке, согласно приводимым в ис-
следовании данным, в подавляющем 
большинстве производятся в России 
и практически полностью перекры-
вают номенклатуру материалов ино-
странных производителей для нужд 
дорожной отрасли.

В разделе, касающемся обеспече-
ния энергоэффективности и энерго- 
сбережения, в исследовании указа-
но, что в России сборкой светильни-
ков, знаков переменной информации 
и других светотехнических изделий 
занимается достаточно большое ко-
личество производителей, используя 
при этом большей частью источники 
излучения. Это светодиоды, ксено-
новые лампы, плазменные или ин-
дукционные, а также комплектующие 
к блокам питания и корпуса, произ-
водимые зарубежными компаниями. 
Крупнейшие мировые производи-
тели обеспечивают повышение эф-
фективности оборудования или его 
отдельных элементов – светодиодов, 
на 10-15 % ежегодно.

Авторы исследования отметили, 
что в настоящее время существу-
ет ряд проектов по строительству 
участков автомобильных дорог, на 
которых вся потребность в электро-
энергии будет удовлетворена за счет 
использования ветровых генерато-
ров. Вместе с тем все ветроэнергети-

ческое оборудование, необходимое 
для строительства данных участ-
ков, – иностранных торговых марок.

Что касается изделий из композит-
ных материалов, то в исследовании 
делается вывод, что владельцы авто-
мобильных дорог и заказчики дорож-
ных работ применяют их практиче-
ски во всех элементах обустройства. 
В частности, это опоры освещения, 
очистные сооружения, пешеходные 
переходы, перильные ограждения 
и лестничные сходы, водоотводные 
лотки. При этом смолы, используе-
мые при производстве композитов, 
в основном приобретаются за ру-
бежом, так как отечественная про-
мышленность не может обеспечить 
необходимую стойкость изделий к 
ультрафиолету.

Авторы исследования обратили 
внимание на ряд проблем, с кото-
рыми сталкиваются российские 
производители стеклокомпозитных 
изделий. Это, во-первых, отсутст-
вие подтверждения долговечности 
полимерных композитов. Так, в 
России в настоящее время сущест-
вует ряд компаний, выпускающих 
пешеходные ограждения, где гаран-
тийный срок эксплуатации изделия 
составляет от 8 до 12 лет, тогда как 
зарубежные компании установили 
гарантийный срок на аналогичные 
изделия 50 лет. И здесь отраслью 
реализуется политика мониторин-
га эксплуатационных параметров 
уже установленных элементов об-
устройства с привлечением биз-
неса. Сейчас важно обеспечить 
проведение детальных ускоренных 
испытаний на воздействие кли-
матических и эксплуатационных 

факторов самими производителя-
ми. Это, во-первых, необходимость 
развития нормативной базы с опо-
рой на передовые композитные ре-
шения, в том числе на пешеходные 
дорожные ограждения, где будут 
заложены повышенные эксплуа-
тационные параметры к таким ог-
раждениям. Также должны быть 
стандартизированы передовые 
решения на очистные сооружения 
из композитных материалов. К ним 

АЛЬТЕРНАТИВЫ БУДУТ
ЭФФЕКТИВНОСТЬ РАБОТЫ ДОРОЖНИКОВ ПО ЗАМЕНЕ ИМПОРТНОЙ ПРОДУКЦИИ 

РОССИЙСКИМИ АНАЛОГАМИ ЗАВИСИТ ОТ ТОЧНОСТИ ИНФОРМАЦИИ О ТОМ,  

ЧТО ИМЕННО НУЖНО МЕНЯТЬ
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ФАУ «РОСДОРНИИ» в ходе работы по определению возможностей 
импортозамещения проведен анализ локализации производства 
необходимых материалов, изделий и конструкций для 
автодорожной отрасли.
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относятся некоторые виды смол, 
используемые при производстве 
композитов, которые приобретают-
ся за рубежом. Существует и такой 
фактор, когда даже при закупке 
сырья, тех же смол и стекломате-
риалов российского производст-
ва, сохраняется влияние валютных 
колебаний на конечное ценообра-
зование из-за поставок сырьевых 

компонентов, прежде всего стиро-
ла, импортного производства.

Второй же фактор, как отмечено 
в исследовании, – недостаточное 
применение композитов в про-
ектировании, строительстве и 
обустройстве автодорог самими 
дорожниками. Также говорится 
и о том, что для реализации но-
вых задач необходимо выполне-
ние полного цикла поисковых и 
прикладных научных исследова-

ний, обеспечивающих разработку 
принципиально новых моделей, 
методик, технологий, материалов 
и систем, а также их последующее 
внедрение в дорожном хозяйст-
ве России. Так, в целях расшире-
ния внедрения новых технологий, 
материалов, совершенствования 
нормативно-технической базы до-
рожного хозяйства и разработки 

новых стандартов утвержден ряд 
руководящих документов.

Это перспективная программа 
стандартизации в области дорож-
ного хозяйства, утвержденная 
приказом Минтранса России от 
28.09.2017 № 395, и график обнов-
ления стандартов и технических 
требований в области дорожного 
хозяйства, утвержденный протоко-
лом от 28.08.2020 № 8 заседания 
проектного комитета по националь-

ному проекту «Безопасные и каче-
ственные автомобильные дороги» 
под председательством заместителя 
председателя Правительства Рос-
сийской Федерации.

Мероприятия национального про-
екта «Безопасные качественные 
дороги» и федерального проекта 
«Общесистемные меры развития до-
рожного хозяйства» также базиру-
ются на применении новых матери-
алов, технологий и технологических 
решений, внедрении передовых ин-
формационных систем мониторинга 
реализации мероприятий в дорож-
ном хозяйстве, внедрении автома-
тизированных и роботизированных 
систем. В рамках национального 
проекта «Безопасные качественные 
дороги» определены целевые пока-
затели применения новых техноло-
гий и материалов. В целях расши-
рения внедрения инновационной 
продукции и ее популяризации в 
дорожном хозяйстве реализован 
информационный ресурс – Реестр 
новых и наилучших технологий, ма-
териалов и технологических реше-
ний повторного применения. Факти-
чески сегодня это уже доказавший 
свою эффективность инструмент 
для повышения технологичности и 
инновационности дорожной дея-
тельности в сфере проектирования, 
строительства, реконструкции, ка-
питального ремонта, ремонта и со-
держания автомобильных дорог и 
дорожных сооружений.

К основным примерам иннова-
ционных материалов в дорожном 
строительстве следует отнести дре-
нирующий асфальтобетон, пори-
стые мастичные асфальтобетонные 
смеси, цветные асфальтобетонные 
смеси, модифицированные биту-
мы, полимерно-битумные вяжущие, 
изготовленные из термопластов, а 
также геосинтетику и полимерные 
композиты. В настоящее время на 
действующей сети автомобильных 
дорог общего пользования широ-
ко реализуются проекты с приме-
нением современных технологий, 
повышающих надежность и про-
длевающих срок службы дорожных 
одежд. При строительстве – это 
технологии стабилизации грунтов и 
укрепления слоев дорожных одежд, 
а также механическая стабилизация 
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и применение геосинтетических 
материалов. При капитальном ре-
монте – технологии регенерации 
и стабилизации, или холодного 
ресайклинга, позволяющие исполь-
зовать связные слои основания на 
эксплуатируемых дорогах, усили-
вать несущую способность, а также 
оптимизировать стоимость работ за 
счет повторного использования ма-
териалов существующей дорожной 
одежды. При содержании – защит-
ные и тонкие слои износа, позволя-
ющие сохранять потребительские 
характеристики в нормативном со-
стоянии. Основной принцип таких 
технологий – нанесение тонкого 
слоя смеси каменных материалов, 
эмульсии и цемента на существую-
щее покрытие.

На мостовых сооружениях наи-
большее применение нашли совре-
менные материалы для устройства 
и ремонта деформационных швов, 
гидроизоляционные материалы, 
ремонтные смеси, армогрунтовые 
подпорные стены, износостойкие 
тонкослойные полимерные покры-
тия мостового полотна, а также пе-
рила, водоотводные лотки, цоколи 
опор освещения и прочие элементы 
обустройства из композитных мате-
риалов. Также активно внедряется 
технология восстановления водо-
пропускных труб с помощью сана-
ции полимерными композитными 
светоотверждаемыми рукавами. 

Авторы исследования отмечают, 
что ФАУ «РОСДОРНИИ» во взаимо-
действии с органами исполнитель-
ной власти и отраслевыми ассо-
циациями провело мониторинг и 
анализ потребности подрядных ор-
ганизаций в дорожно-строительной 
технике, запасных частях и расход-
ных материалах для иностранной 
дорожно-строительной техники, а 
также проблем, возникающих при 
эксплуатации отечественной дорож-
но-строительной техники. Результа-
ты анализа переданы Минпромторгу 
России для дальнейшей проработки 
с производителями дорожно-строи-
тельной техники.  

Также в исследовании предостав-
лена информация, что сегодня в 
дорожном хозяйстве России суще-
ствует необходимость замещения 
иностранной дорожно-строитель-

ной техники следующих видов: ас-
фальтоукладчики, перегружатели 
асфальтобетонной смеси, дорож-
ные фрезы. Также отмечается, что 
лабораторными службами, входя-
щими в структуру государственных 
и муниципальных заказчиков, до-
рожно-строительных организаций, 
используются некоторые единицы 
лабораторного оборудования для 
минерального заполнителя, орга-
нического вяжущего, геосинтетиче-
ского материала, асфальтобетонной 
смеси и асфальтобетона, которые 
не имеют отечественных аналогов. 
В частности, это модульный рео-
метр MCR 302 (Anton Parr, Австрия), 
смеситель лабораторный Silverson 
(Великобритания), камера высоко-
го давления для имитации старения 
материала ATS PAV-V3 (Applied Test 
Systems, Inc., США), установка для 
растворения и отмывки битумных 
материалов InfraTest 20-5010 (Гер-
мания).

В целях определения приоритетов 
импортозамещения в сфере закупок 
дорожно-строительной и комму-
нальной техники и расширения но-
менклатуры данной продукции, про-
изводимой в России, функционирует 
Межведомственная рабочая груп-
па, в состав которой входят пред-
ставители Минтранса, Минпром- 
торга, Росавтодора, ФАУ «РОСДОР-
НИИ», ГК «Автодор», ПАО «ГТЛК», 
ФГУП «НАМИ», а также предста-
вители профильных ассоциаций. 
В рамках своей деятельности рабо-
чей группой формируются планы и 
вырабатываются меры по стабили-
зации и поддержке рынка дорожно-
строительной техники.

Кроме того, для заказчиков, про-
ектировщиков, подрядчиков и про-
изводителей в России доступен ряд 
перспективных механизмов поддер-
жки инновационной деятельности в 
дорожной отрасли. Так, Федераль-
ным законом от 29.06.2015 № 162-
ФЗ «О стандартизации в Российской 
Федерации» предусмотрена воз-
можность применения в националь-
ной системе стандартизации СТО, 
в том числе ТУ, на инновационную 
продукцию, зарегистрированных в 
установленном порядке в Федераль-
ном информационном фонде стан-
дартов. В этом случае СТО и ТУ могут 

использоваться без каких-либо ог-
раничений, например, при разработ-
ке проектной документации. Прика-
зом Минстроя России от 04.08.2020 
№ 421/пр утверждена Методика 
определения сметной стоимости 
строительства, предусматривающая 
возможность учета на стадии под-
готовки проектной документации 
страхования строительно-монтаж-
ных рисков применения инноваци-
онной продукции. При отсутствии 
во ФГИС ЦС данных о сметных ценах 
допускается определение сметной 
стоимости на основании результа-
тов конъюнктурного анализа рынка. 
Нормативную базу такого порядка 
составляет Постановление Прави-
тельства Российской Федерации от 
4 апреля 2022 года № 579 «Об уста-
новлении особенностей внесения 
изменений в проектную документа-
цию и (или) результаты инженерных 
изысканий, получившие положи-
тельное заключение государствен-
ной экспертизы, в том числе в связи 
с заменой строительных ресурсов 
на аналоги, особенностей и случаев 
проведения государственной экс-
пертизы проектной документации». 

Повышение эффективности про-
цессов подтверждения пригодно-
сти новых материалов, изделий, 
конструкций и технологий, приме-
нение которых в строительстве не 
регламентировано нормативными 
документами, обеспечено Поста-
новлением Правительства Рос-
сийской Федерации от 19.04.2022  
№ 701. Сокращены сроки рассмо-
трения заявок, обеспечивается воз-
можность проведения исследова-
ний и испытаний уполномоченным 
учреждением, а также расширение 
области применения и продление 
сроков выданных свидетельств 
на два года. В целях облегчения 
внедрения инноваций в отрасли 
дорожных материалов необходи-
мо продолжить совершенствовать 
нормативно-техническую базу и 
разрабатывать новые документы по 
стандартизации, устанавливающие 
общие требования и методы испы-
таний к материалам.

По материалам  
ФАУ «РОСДОРНИИ»  

подготовил Леонид Григорьев
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