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― Иван Александрович, выполнение научно-иссле-
довательской работы «Разработка методики планиро-
вания реализации работ по реконструкции, капиталь-
ному ремонту, ремонту и содержанию автомобильных 
дорог Оренбургской области на основе анализа усло-
вий их эксплуатации и фактического состояния» яв-
ляется пилотным проектом? Чем мотивирован его за-
пуск именно в этом регионе?

― Да, на самом деле это пилотный проект, такие 
работы еще нигде не проводились. А мотивирован он 
тем, что заказчик в лице Государственного учрежде-
ния «Главное управление дорожного хозяйства Орен-
бургской области», проанализировав поставленные 
перед ним задачи Министерством транспорта РФ по 
достижению показателей нацпроекта «Безопасные 
качественные дороги», оценив и осмыслив тенденцию 
развития дорожной отрасли, пришел к выводу, что не-
обходима программа планирования работ с учетом 
оценки фактического состояния автомобильных дорог 
и лимитов финансирования. И Оренбургская область, 
в принципе, один из тех регионов, которые не боятся 
«экспериментов», и очень много материалов, техноло-
гий и т. д. было апробировано именно здесь.

― Можно подробнее о разрабатываемой методике? 
― Методика разрабатывается со следующими целями: 

 достижение показателей НП «БКД» в части приведе-
ния к нормативному состоянию автомобильных дорог 

общего пользования регионального и межмуниципаль-
ного значения Оренбургской области к запланирован-
ным показателям;

 разработка стратегии по планированию и выполнению 
работ по капитальному ремонту, ремонту и содержанию 
автомобильных дорог общего пользования регионально-
го и межмуниципального значения Оренбургской области 
на период действия НП «БКД» (с 2024 по 2030 год);

 минимизация рисков неэффективного расходова-
ния бюджетных средств, направляемых на капитальный 
ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог при 
определении видов и сроков работ;

 повышение обоснованности принимаемых управ-
ленческих решений за счет детализированного анализа 
состояния автомобильных дорог.

Выполнение научно-исследовательской работы обеспе-
чивается посредством проведения обследования, сбора 
и анализа информации о параметрах, характеристиках и 
условиях функционирования автомобильных дорог об-
щего пользования регионального и межмуниципального 
значения Оренбургской области и дорожных сооружений 
на них, наличия дефектов и причин их появления, харак-
теристик транспортных потоков и другой необходимой 
информации для оценки и прогноза состояния объектов 
в процессе дальнейшей эксплуатации, с учетом роста их 
социальной и экономической значимости для региона. 

Получение сведений в рамках НИР обеспечено посред-
ством полной диагностики всей сети автомобильных 
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дорог общего пользования регионального и межмуни-
ципального значения Оренбургской области, предусмо-
тренной Приказом Министерства транспорта Российской 
Федерации от 07.08.2020 № 288 «О порядке проведения 
оценки технического состояния автомобильных дорог».

В соответствии с ГОСТ 33388-2015 «Дороги автомо-
бильные общего пользования. Требования к проведе-
нию диагностики и паспортизации» полная диагности-
ка ― это определение всего комплекса установленных 
параметров и характеристик дорожной сети с целью 
установления начального фактического технического 
уровня и эксплуатационного состояния и последующего 
сопоставления с нормативными требованиями.

В соответствии с тем же ГОСТом паспортизация авто-
мобильных дорог выполняется на основе техническо-
го учета, по результатам которого предусматривается 
получение полной информации о наличии автотрасс, 
их протяженности, техническом состоянии, качестве, 
степени износа отдельных конструктивных элементов, 
информации о наличии и состоянии инженерного обо-
рудования, обустройства и обстановки дорог, линейных 
зданий и сооружений. Данные паспортизации использу-
ются для учета дорог, оценки их состояния и рациональ-
ного планирования работ по дальнейшему развитию 
дорожной сети. Они могут являться исходной информа-
цией для диагностики.  

― Есть ли технологии и оборудование, которые будут 
опробованы практически впервые?

― Для сбора исходных данных, помимо комплексов 
измерительных аэродромно-дорожных лабораторий КП-
514, была задействована универсальная диагностическая 
лаборатория «ЭСКАНДОР». Это совершенно новое обору-
дование для сплошной безостановочной диагностики ав-
томобильных дорог. Лаборатория является передвижным 
цифровым измерительно-информационным комплексом. 
Она предназначена для комплексного непрерывного из-
мерения основных технико-эксплуатационных характери-
стик: параметров шероховатости, продольной и попереч-
ной ровности дорожного покрытия; оценки прочности по 
критерию упругого прогиба, георадиолокационного об-
следования слоев нежестких дорожных одежд с привяз-
кой к пространственным координатам, прогнозирования 
остаточного ресурса дорожной конструкции, формирова-
ния приоритетного списка потенциальных участков, нуж-
дающихся в ремонте и техническом обслуживании, сбора 
данных лазерного сканирования, а также для видеофикса-
ции и дальнейшей систематизации сведений о дефектах 
покрытия и объектов дорожной  обстановки, хранения, об-
работки и формирования массива цифровых данных для 
передачи в «Федеральную государственную систему кон-

троля за формированием и использованием средств до-
рожных фондов» (ФГИС СКДФ) в унифицированном виде.

― Что уже удалось сделать на сегодняшний день?
― Работа состоит из трех этапов. 
На первом этапе работники Института выполнили сбор 

данных лазерного и георадиолокационного сканирова-
ния, панорамную фотосъемку, частичную паспортизацию 
автомобильных дорог и разработку проекта организации 
дорожного движения. В ходе обследований определили 
прочностные характеристики дорожного покрытия, коэф-
фициент его сцепления. Завершили этап сбором, система-
тизацией и анализом исходных данных о фактическом со-
стоянии и условиях эксплуатации автомобильных дорог.

На втором этапе, который планируется завершить в 
конце 2023 года, проводится компьютерная обработка 
всей полученной во время полевых работ информации. 
Также будет продолжена работа по составлению техни-
ческих паспортов и разработке проектов организации 
дорожного движения. 

Департамент развития интеллектуальных транспорт-
ных систем ФАУ «РОСДОРНИИ» создает цифровую мо-
дель опорной сети, которая составляет 1467,1 км.

Для решения этих задач, в том числе, привлекаются 
субподрядные организации. Они осуществляют дея-
тельность по формированию электронного банка про-
странственных данных, частичную паспортизацию ав-
томобильных дорог и разработку проектов организации 
дорожного движения, а также занимаются подготовкой 
проекта методики планирования реализации работ.

Всего технические паспорта и проекты организации 
дорожного движения будут подготовлены для 11697 км 
региональных и межмуниципальных дорог Оренбург-
ской области.

На третьем этапе, в 2024 году, будет подготовлена 
окончательная редакция Методики.

Интервью подготовлено при содействии 
пресс-службы ФАУ «РОСДОРНИИ»
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