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ЦЕЛИ, ЗАДАЧИ И ВИДЫ 
ДИАГНОСТИКИ

Необходима полная, объективная и достоверная ин-
формация о транспортно-эксплуатационном состоянии 
автомобильных дорог, условиях их работы, степени со-
ответствия их фактических потребительских свойств, 
параметров и характеристик требованиям безопасно-
сти дорожного движения. Информационной базой для 
решения соответствующих задач являются результаты 
диагностики и оценки состояния дорожной сети.

Необходимость выполнения диагностики закреплена 
Федеральным законом №257-ФЗ, согласно которому 
владельцами автомобильных дорог проводится оценка 
технического состояния, в целях определения соответ-
ствия их транспортно-эксплуатационных характеристик 
требованиям технических регламентов.

Порядок проведения оценки утвержден приказом 
Министерства транспорта РФ №288. При этом необхо-
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ДИАГНОСТИЧЕСКОЙ ИНФОРМАЦИИ. ДИАГНОСТИКА СЛУЖИТ ОСНОВОЙ УПРАВЛЕНИЯ СОСТОЯНИЕМ ДОРОЖНОЙ СЕТИ, 
ОДНИМ ИЗ ВАЖНЕЙШИХ ЕГО ЭТАПОВ.

димо руководствоваться методикой оценки технического 
состояния, которая описана в ОДМ 218.4.039-2018 и ГОСТ 
33388-2015, установившим общие требования и порядок 
выполнения работ по диагностике и паспортизации.

Целью диагностики автомобильных дорог является 
получение полной и объективной информации об их 
состоянии для эффективного решения задач, связан-
ных с обеспечением и поддержанием их высоких по-
требительских свойств, к которым относятся основные 
транспортно-эксплуатационные показатели, вытека-
ющие из функционального назначения данных транс-
портных сооружений. Основными задачами являются:

 систематическое обследование и оценка состояния 
дорог;

 сбор и систематизация исходной информации;
 обоснование и назначение ремонтных мероприятий.

Диагностика и оценка транспортно-эксплуатационно-
го состояния может различаться объемом выполнения 
работ и включать в себя контроль как всего комплек-
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О ТЕХНИЧЕСКОМ ОСНАЩЕНИИ  
ФАУ «РОСДОРНИИ» 

ИНСТИТУТ РАСПОЛАГАЕТ:
 ТРЕМЯ МОБИЛЬНЫМИ ДОРОЖНЫМИ ЛАБОРАТОРИЯМИ ДЛЯ 

ПРОВЕДЕНИЯ РАБОТ ПО ЛАЗЕРНОМУ СКАНИРОВАНИЮ;
 41 КОМПЛЕКСОМ ПЕРЕДВИЖНЫХ ДОРОЖНЫХ ЛАБОРАТО-

РИЙ;
 ЧЕТЫРЬМЯ МОБИЛЬНЫМИ АВТОНОМНЫМИ КОМПЛЕКСАМИ.

ДАННОЕ ОБОРУДОВАНИЕ ПОЗВОЛЯЕТ ОСУЩЕСТВЛЯТЬ ПОЛ-
НЫЙ КОМПЛЕКС РАБОТ ПО ДИАГНОСТИКЕ И ЦИФРОВИЗАЦИИ 
АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ И ИСКУССТВЕННЫХ СООРУЖЕНИЙ 
НА НИХ. ПОМИМО ТЕХНИЧЕСКОЙ ОСНАЩЕННОСТИ, РОСДОР-
НИИ ИМЕЕТ БОЛЬШОЙ ОПЫТ И НАЛИЧИЕ КВАЛИФИЦИРО-
ВАННЫХ СПЕЦИАЛИСТОВ В ЭТОЙ ОБЛАСТИ И МОЖЕТ ОКАЗАТЬ 
ВСЕСТОРОННЮЮ ПОМОЩЬ РЕГИОНАМ В РАМКАХ ВЫПОЛНЕ-
НИЯ ПОСТАВЛЕННЫХ ЗАДАЧ.

Рис.1. Технология лазерного  сканирования)
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са установленных параметров состояния дорог, так и 
отдельных характеристик соответствия нормативных 
требованиям. 

Различают четыре вида диагностики автомобильных 
дорог:

 полная диагностика ― проводится раз в три-пять 
лет;

 приемочная диагностика ― при сдаче в эксплуата-
цию после проведения дорожно-строительных работ;

 плановая (ежегодная) диагностика, в ходе которой 
определяют только переменные параметры и эксплуа-
тационные характеристики состояния дорог;

 специализированная диагностика, по результатом 
которой определяется комплекс параметров и характе-
ристик состояния автомобильных дорог, необходимый 
для определения причин их несоответствия установ-
ленным требованиям.

Выполнение работ подразумевает следующие этапы:
 подготовительные работы ― калибровка и настрой-

ка приборов и оборудования, а также анализ докумен-
тации на обследуемые дороги;

 полевые обследования ― получение исходных дан-
ных в ходе инструментальных измерений;

 камеральная обработка ― обработка результатов 
обследования и их анализ, где результатом выполнен-
ной работы является заключительный отчет.

Основным средством для выполнения инструмен-
тальной диагностики являются передвижные дорож-

ные лаборатории, которые оснащены специализирован-
ным оборудованием, позволяющим в автоматическом 
режиме проводить оценку дорог. Примером могут слу-
жить передвижные дорожные лаборатории типа КП-
СМП, КП-РДТ, АДК-М, ДВК-04, выпускаемые российски-
ми производителями.

К НОВЫМ ТЕХНОЛОГИЯМ:  
ЛАЗЕРНОЕ СКАНИРОВАНИЕ

Начиная с 2020 года, ФАУ «РОСДОРНИИ» активно за-
нимается вопросами лазерного сканирования и приме-
нения его результатов в качестве исходных данных для 
решения широкого спектра задач дорожной отрасли.

Имеются три вида сканеров:
 мобильные ― устанавливаемые на транспортные 

средства (автомобили, железнодорожные вагоны, пла-
вательные средства);

 воздушные ― устанавливаются на летательные ап-
параты самолетного типа или квадрокоптеры; 

 наземные ― устанавливаются на станциях сканиро-
вания. 

Принцип работы сканера (рис.1) заключается во вра-
щении лазера в одной плоскости на 360 градусов. Зона 
охвата составляет до 100 м в левую и правую сторону 
от оси дороги. Скорость лазерной съемки достигает до 
1 млн точек (отражения от объектов) в секунду. В резуль-
тате формируется так называемое облако точек. Обра-
ботка и векторизация исходных данных происходит в 
полуавтоматическом режиме.

На слайде представлен общий вид, детальный вид и де-
тализация облака (рис. 2). На рисунке справа видно решет-
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ку ливневой канализации, искусственную неровность и 
дорожный знак. Облако точек содержит как геометри-
ческую информацию, так и координатную привязку каж-
дой точки.

С помощью лазерного сканирования возможно вос-
становление проектной оси, построение переходных 
кривых, кривых и расчет радиусов углов поворота, а так-
же возможность построения рельефа полосы отвода и 
придорожной полосы автомобильной дороги.

В рамках работ по инвентаризации и паспортизации 
возможно определение любых геометрических параме-
тров элементов обустройства автомобильных дорог.

При обычном подходе собранные в результате поле-
вых работ данные можно использовать, как правило, 
лишь для решения конкретной задачи.

Пространственные данные, полученные при помо-
щи технологии лазерного сканирования, позволяют их 
использовать повторно и таким образом расширить 
перечень выполняемых работ. Результаты лазерного 
сканирования можно задействовать для паспортиза-
ции, формирования цифровых паспортов, разработки 
проекта организации движения (ПОДД), как геометри-
ческие данные для комплексной системы организации 
дорожного движения(КСОДД), моделирования транс-
портных потоков, формирования карты высокой точ-
ности для высокоавтоматизированных транспортных 
средств.

Лазерное сканирование имеет ряд преимуществ, та-
ких как высокая детализация и информативность дан-
ных, высокая скорость съемки, безопасность работ и 
экономия трудозатрат.

Сейчас особо актуально использование мобильного 
лазерного оборудования в субъектах Российской Феде-
рации, где закрыто воздушное пространство. 

МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ
Вместе с тем одной из актуальных задач является 

определение приоритетности объектов, подлежащих 
приведению в нормативное состояние, и объема необ-
ходимых работ. Минтрансом РФ при участии ФАУ «РОС-
ДОРНИИ» разработаны «Методические рекомендации 
по ранжированию и отбору мероприятий в отношении 
автомобильных дорог регионального, межмуниципаль-
ного и местного значения в целях осуществления ме-
роприятий по их реконструкции, капитальному ремонту, 
ремонту и содержанию».

Документ был направлен в 2022 году Минтрансом в 
высшие исполнительные органы государственной власти 
субъектов Федерации для использования в дорожной дея-
тельности. При этом методические рекомендации устанав-
ливают только основные подходы к ранжированию.

В настоящее время ведется работа по реализации си-
стемы ранжирования в Системе контроля за формиро-
ванием и использованием средств дорожных фондов 
(СКДФ), а также в программном комплексе компании 
«ИндорСофт».

Методические рекомендации ориентированы на со-
хранность и поддержание надлежащего технического 
состояния автомобильных дорог и сооружений на них, 
бесперебойное и безопасное дорожное движение при оп-
тимальных расходах финансовых средств и материаль-
но-технических ресурсов, выделяемых для этих целей.

Ранжирование предусматривает создание перечня 
дорог региона или муниципального образования, подле-
жащих ремонту. Затем проводится анализ заключений 
о техническом состоянии этих объектов и формируется 
соответствующий балльный рейтинг. Таким образом, 
ранжирование оптимизирует планы по ремонту.

Рис. 2. Результаты лазерного сканирования
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Процедуру ранжирования не проходят автомобильные 
дороги (участки), которые находятся в нормативном со-
стоянии и соответствуют всем требованиям действую-
щих технических регламентов.

При выполнении ранжирования применяется бальная 
система оценки, основанная на техническом состоянии 
и транспортном планировании (значимости а/д). Субъ-
ект Федерации сам устанавливает наличие критериев 
оценки в зависимости от своих задач. При суммиро-
вании вверх ранжированного списка попадают дороги 
с наибольшей суммой баллов, то есть в худшем транс-
портно-эксплуатационном состоянии при большей зна-
чимости. Такой метод позволяет оперативно запланиро-
вать дорожные работы.

ФАУ «РОСДОРНИИ» в рамках заключенного контракта с 
субъектом Российской Федерации приступило к выполне-
нию НИР по разработке региональной методики планиро-
вания и реализации ремонтных работ на основе анализа 
условий эксплуатации и фактического состояния дорог.

В методику будет заложен подход на основе трех кри-
териев:

 экономическая эффективность;
 транспортно-эксплуатационное состояние;
 безопасность дорожного движения.

Регион самостоятельно сможет выбирать критерии 
планирования по указанным параметрам. Расчеты бу-
дут основаны на результатах проводимой в субъекте РФ 
инструментальной диагностики с составлением паспор-
тов и проектов организации дорожного движения.

В качестве базы данных для внесения результатов 
диагностики и выполнения аналитических расчетов для 
планирования дорожных работ в субъекте Федерации 
будет использована платформа ИНДОР, которая, в свою 
очередь, будет интегрировать дорожные данные в СКДФ. 

Что же касается нерешенных вопросов, в числе проче-
го хотелось бы обозначить существующую проблемати-
ку в нормативной документации в части отсутствия диа-
пазонов нормирования дефектов дорожного покрытия.

В ГОСТ Р 50597-2017 указано, что покрытие проезжей 
части не должно иметь дефектов в виде выбоин, проса-
док, проломов, колей и иных повреждений, но в перечень 

не внесены такие виды дефектов, как «трещины» и «кар-
ты заделанных выбоин, залитые трещины». Кроме того, 
отсутствуют нормативные требования по дефектам про-
езжей части по балльной системе в соответствии как с 
ОДМ 218.4.039-2018, так и с ГОСТ Р 50597-2017. В связи 
с вышеизложенным имеется необходимость переработ-
ки и корректировки действующих нормативно-техниче-
ских документов.

ВЫПОЛНЕННАЯ ДИАГНОСТИКА

Дополнительно стоит отметить, что в целях исполне-
ния поручения руководителя Росавтодора ФАУ «РОС-
ДОРНИИ» посредством СОУ «Эталон» произвело сбор 
информации о выполненных и планируемых работах по 
диагностике автомобильных дорог регионов. По испол-
нению поставленной задачи из 84 субъектов Россий-
ской Федерации отчитались 74.

Сбор информации производился по следующим кри-
териям:

1. Полная (первичная) диагностика. Установлено, что 
в 64 субъектах РФ выполнялась диагностика по сети 
дорог регионального и межмуниципального значения 
протяженностью 193 718,061 км, что составляет 31% от 
их общей протяженности, и в 58 субъектах РФ выполня-
лась диагностика по сети дорог, входящих в городские 
агломерации, протяженностью 16 636,143 км, что со-
ставляет 33% от их общей протяженности.

2. Плановая (ежегодная) диагностика. Установлено, 
что в 45 субъектах РФ в период с 2018 по 2022 год еже-
годно выполнялась диагностика по сети дорог регио-
нального и межмуниципального значения в следующих 
объемах: 2018 ― 119 704 км; 2019 ― 146 514 км; 2020 ―74 
354 км; 2021 ― 170 289 км; 2022 ― 161 669 км.

3. Диагностика в рамках подтверждения достижения 
целевых показателей НП «БКД», в ходе чего в 2022 году 
в 67 субъектах РФ выполнялась диагностика по сети до-
рог регионального и межмуниципального значения про-
тяженностью 212 175,154 км, что составляет 34% от их 
общей протяженности, и в 64 субъектах РФ выполнялась 
диагностика по сети автомобильных дорог, входящих в 
городские агломерации, протяженностью 47 437,161 км, 
что составляет 68% от их общей протяженности. 
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Рис.3. Схема подходов к ранжированию

В ГОСТ Р 50597-2017 отсутствуют 
такие виды дефектов как 
«трещины» и «карты заделанных 
выбоин, залитые трещины».

Согласно ГОСТ Р 50597-2017 
в пункте 5.2.4. указано, что 
покрытие проезжей части не 
должно иметь дефектов в виде 
выбоин, просадок, проломов, 
колей и иных повреждений 
(таблица А.1 приложения А), 
устранение которых 
осуществляют в сроки, 
приведенные в таблице 5.3. 
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Требуется 
переработка и/или 
корректировка 
действующих 
нормативно-
технических 
документов. 

Отсутствуют нормативные 
требования по дефектам 
проезжей части как по балльной 
системе в соответствии 
с ОДМ 218.4.039-2018, так 
и по ГОСТ Р 50597-2017.
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