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Рис. 6. Изменение показателя IRI  
на участке автомобильной дороги М-10  
(шаг измерений – 100 м, данные 2007 г.) 

 

 

 

 
Рис. 7. Изменение показателя IRI  

на участке автомобильной дороги М-10 
 (шаг измерений – 100 м, данные 2011 г.) 
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Рис. 8. Изменение показателя IRI на участке кольцевой  
автомобильной дороги вокруг Санкт-Петербурга (А-118) 

(шаг измерений – 100 м, данные 2014 г.) 
 

 

 

 

Рис. 9. Изменение показателя IRI  
на участке автомобильной дороги М-9 
 (шаг измерений – 100 м, данные 2015 г.) 
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ВЫВОДЫ 
 
Таким образом, проведенный анализ экспериментальных данных 

позволяет сделать следующие выводы: 

1. Короткие неровности влияют как на показатель IRI, так и на про-
светы под трехметровой рейкой, поэтому между ними суще-
ствует определенная связь. 

2. Показатель IRI и просветы под трехметровой рейкой имеют су-
щественные различия и дополняют друг друга. Поэтому для опи-
сания связи между ними целесообразно использовать соотноше-
ния типа неравенств (1). 

3. При разработке требований к показателю IRI следует, помимо 
соотношений типа (1) и других факторов, учитывать эксперимен-
тальные данные по измерению показателя IRI на различных 
участках дорог. 
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