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материалы в текстовой форме по каждому из утвержденных стандартов за 2023 
год в сфере дорожной деятельности, в том числе в рамках реализации Графика 
обновления стандартов и технических требований в области дорожного 
хозяйства, утвержденного протоколом заседания проектного комитета по 
национальному проекту «Безопасные качественные дороги» от 28 августа 
2020 г. № 8 под председательством Заместителя Председателя Правительства 
Российской Федерации М.Ш. Хуснуллина.  

Представлена справочная информация о датах утверждения и введения 
в действие, об области применения, основных положениях стандарта, 
изменениях по отношению к предыдущим документам, а также 
предусмотренных стандартом нововведениях.   

Материалы сборника предназначены для органов управления 
дорожным хозяйством, проектных, научно-исследовательских и дорожно-
строительных организаций, дорожных администраций субъектов Российской 
Федерации, инженерно-технических и научных работников, осуществляющих 
свою деятельность в области проектирования, строительства, капитального 
ремонта, ремонта и содержания автомобильных дорог и искусственных 
дорожных сооружений на них, а также для преподавателей, студентов, 
магистров и аспирантов, задействованных в процессе профессиональной 
подготовки в области дорожного хозяйства. 
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Введение 
 
Ключевые задачи дорожного хозяйства как составляющей 

транспортного комплекса страны определены положениями Транспортной 
стратегии Российской Федерации на период до 2030 года, утвержденной 
распоряжением Правительства Российской Федерации от 22.11.2008 № 1734-
р, Указом Президента Российской Федерации от 07.05.2018 № 204  
«О национальных целях и стратегических задачах развития Российской 
Федерации на период до 2024 года», государственной программой Российской 
Федерации «Развитие транспортной системы», утвержденной постановлением 
Правительства Российской Федерации от 20.12.2017 № 1596 и национальным 
проектом «Безопасные качественные дороги», утвержденным президиумом 
Совета при Президенте Российской Федерации по стратегическому развитию 
и национальным проектам (протокол от 24.12.2018 № 16). 

Важнейшей задачей является переход к интенсивному, 
инновационному, социально-ориентированному типу развития, что требует 
соответствующих мер по инновационному развитию дорожного хозяйства. 

В целях осуществления прорывного научно-технического и социально-
экономического развития Российской Федерации в соответствии с Указом 
Президента Российской Федерации от 07.05.2018 № 204  
«О национальных целях и стратегических задачах развития Российской 
Федерации на период до 2024 года» определены стратегические задачи 
развития Российской Федерации на период до 2024 года, к числу которых 
отнесены: 

- применение новых механизмов развития и эксплуатации 
дорожной сети, включая использование наилучших технологий и материалов; 

- внедрение новых технических требований и стандартов 
обустройства автомобильных дорог, в том числе на основе цифровых 
технологий, направленных на устранение мест концентрации дорожно-
транспортных происшествий. 

Подпунктом 3 пункта 9 постановления Совета Федерации 
Федерального Собрания Российской Федерации от 11.12.2019 № 567-СФ  
«О ходе реализации национального проекта «Безопасные качественные 
дороги» рекомендовано органам исполнительной власти субъектов 
Российской Федерации обеспечить осуществление контроля за соблюдением 
требований технического регламента Таможенного союза «Безопасность 
автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011) при проведении дорожных работ на 
территориях субъектов Российской Федерации. 

Таким образом, паспортом национального проекта «Безопасные 
качественные дороги» приведение автомобильных дорог регионального или 
межмуниципального значения и дорожной сети городских агломераций в 
нормативное состояние должно осуществляться с учетом соблюдения 
требований технического регламента Таможенного союза «Безопасность 
автомобильных дорог».  
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В связи с этим, проводимая в настоящее время работа по приведению 
нормативно-технической базы в сфере дорожного хозяйства в соответствие с 
требованиями ТР ТС 014/2011 имеет первостепенное значение с точки зрения 
выполнения национального проекта «Безопасные качественные дороги» и 
обеспечения качества автомобильных дорог. 

Информационный сборник об изменениях в нормативно-технических 
документах в сфере дорожного хозяйства направлен на оказание 
методологической и консультативной помощи ответственным исполнителям 
(органам и организациям) субъектов Российской Федерации по вопросам 
реализации мероприятий при приведении автомобильных дорог 
регионального или межмуниципального значения и дорожной сети городских 
агломераций в нормативное техническое состояние. 

Анализ полученной информации показал, что всего за период с  
2020 по 2023 годы введено в действие 243 новых нормативно-технических 
документа, соответствующих требованиям ТР ТС 014/2011, в том числе  
203 национальных стандарта Российской Федерации (ГОСТ Р),  
38 предварительных национальных стандартов (ПНСТ), 1 изменение к  
ГОСТ Р и 1 техническая спецификация.  

На рисунке 1 приведена количественная диаграмма новых нормативно-
технических документов, а также общий перечень введенных в действие 
новых нормативно-технических документов, соответствующих требованиям 
ТР ТС 014/2011 за 2020-2023 годы. 

 

 
 

       
 
 
 
 

 
Рисунок 1. Нормативно-технические документы,  

введенные в действие за 2020-2023 годы 
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Глава 1. Система технического регулирования в сфере дорожной 
деятельности 

 
На территории Российской Федерации техническое регулирование 

осуществляется в соответствии с требованиями Федерального закона от 
27.12.2002 № 184-ФЗ «О техническом регулировании», Федерального закона 
от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации» и 
Федерального закона от 03.10.2014 № 279-ФЗ «О ратификации Договора о 
Евразийском экономическом союзе» (далее – Договор о ЕЭС). 

Следует отметить, что в соответствии частью 4 статьи 15 Конституции 
Российской Федерации установлено главенство правил международного 
договора над национальным законодательством. 

В соответствии со статьей 51 Договора о ЕЭС, техническое 
регулирование в рамках Союза осуществляется в соответствии со 
следующими принципами: 

- установление единых обязательных требований в технических 
регламентах Союза; 

- применение и исполнение технических регламентов Союза в 
государствах-членах без изъятий; 

- единство применения требований технических регламентов Союза 
независимо от видов и (или) особенностей сделок; 

- недопущение установления избыточных барьеров для ведения 
предпринимательской деятельности. 

Частью 3 статьи 53 Договора о ЕЭС установлено, что со дня вступления 
в силу технического регламента Союза на территориях государств-членов 
соответствующие обязательные требования к продукции или к продукции и 
связанным с требованиями к продукции процессам проектирования (включая 
изыскания), производства, строительства, монтажа, наладки, эксплуатации, 
хранения, перевозки, реализации и утилизации, установленные 
законодательством государств-членов или актами Комиссии, действуют 
только в части, определенной переходными положениями, и с даты 
завершения действия переходных положений, определенных техническим 
регламентом Союза и (или) актом Комиссии, не применяются для выпуска 
продукции в обращение, оценки соответствия объектов технического 
регулирования, государственного контроля (надзора) за соблюдением 
требований технических регламентов Союза. 

В связи с вступлением в полную силу с 1 сентября 2016 года 
технического регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных 
дорог» (далее – ТР ТС 014/2011) произошло разделение сфер технического 
регулирования и автомобильные дороги общего пользования, за исключением 
улиц населенных пунктов, попадают в сферу технического регулирования TP 
ТС 014/2011, а автомобильные дороги не общего пользования и улицы 
населенных пунктов в сферу технического регулирования Федерального 
закона от 30.12.2009 № 384-ФЗ «Технический регламент о безопасности 
зданий и сооружений». 
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В связи с чем, каждый из вышеуказанных технических регламентов 
распространяет свое действие на определенный сектор дорожной 
деятельности путем использования отдельных перечней нормативно-
технических документов (являющихся доказательной базой 
соответствующего технического регламента) в результате применения 
которых обеспечивается соблюдение требований каждого в отдельности 
технического регламента. 

Требования ТР ТС 014/2011 не распространяются на автомобильные 
дороги не относящиеся к автомобильным дорогам общего пользования, такие 
как автомобильные дороги промышленных, строительных, лесных и иных 
производственных предприятий, дороги, предназначенные для временного 
использования, дороги, расположенные в специальных зонах отчуждения и 
сооружаемые для нужд обороны или исключительно в спортивных целях. 

Кроме того, согласно пункту 5 статьи 1 ТР ТС 014/2011 технические 
требования настоящего технического регламента при проектировании 
(включая изыскания), строительстве, реконструкции, капитальном ремонте и 
эксплуатации также не распространяются на улицы населенных пунктов. 

Объектами технического регулирования ТР ТС 014/2011 являются вновь 
строящиеся, реконструируемые, капитально ремонтируемые и 
эксплуатируемые автомобильные дороги общего пользования и дорожные 
сооружения на них, включая элементы обустройства (для объектов дорожного 
и придорожного сервиса регулируется только их расположение), а также 
связанные с ними процессы проектирования, строительства, реконструкции, 
капитального ремонта и эксплуатации автомобильных дорог и дорожных 
сооружений и применяемые дорожно-строительные материалы и изделия. 

Дорожно-строительные материалы и изделия, включенные в 
соответствующий перечень технического регламента, попадают в сферу 
технического регулирования ТР ТС 014/2011, в связи с чем перед выпуском в 
обращение на рынке на них должна быть оформлена декларация о 
соответствии или получен сертификат соответствия, которые подтверждают 
соответствие дорожно-строительных материалов и изделий требованиям 
безопасности технического регламента «Безопасность автомобильных дорог». 

Для организации процедуры подтверждения соответствия решением 
Коллегии Евразийской экономической комиссии от 18 сентября 2012 г.  
№ 159 утверждены: 

– перечень стандартов, в результате применения которых на 
добровольной основе обеспечивается соблюдение требований ТР ТС 
014/2011; 

– перечень стандартов, содержащих правила и методы исследований 
(испытаний) и измерений, в том числе правила отбора образцов, необходимые 
для применения и исполнения требований ТР ТС 014/2011 и осуществления 
оценки соответствия объектов технического регулирования. 

При этом необходимо отметить, что несмотря на проведенную работу по 
пересмотру действующих и разработку новых межгосударственных 
стандартов (разработан и утвержден 171 стандарт, являющийся доказательной 
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базой ТР ТС 014/2011), перечни Межгосударственных стандартов в настоящее 
время не охватывают весь спектр проблемных вопросов в сфере дорожного 
хозяйства, а действующая нормативная база содержит ряд устаревших 
требований, не позволяющих применять современные технологии и 
материалы. 

Таким образом, в целях расширения внедрения новых технологий, 
материалов, совершенствования нормативно-технической базы дорожного 
хозяйства с учетом соблюдения требований ТР ТС 014/2011, повышения 
безопасности дорожного движения, увеличения межремонтных сроков, 
обеспечения охраны окружающей среды, увеличения сохранности дорожных 
покрытий, обеспечения ресурсосбережения и повышения уровня пропускной 
способности автомобильных дорог утверждены следующие руководящие 
документы: 

– перспективная программа стандартизации в области дорожного 
хозяйства, утвержденная приказом Минтранса России от 28.09.2017 № 395; 

– график обновления стандартов и технических требований в области 
дорожного хозяйства, утвержденный протоколом от 28.08.2020 № 8 заседания 
проектного комитета по национальному проекту «Безопасные качественные 
дороги» под председательством Заместителя Председателя Правительства 
Российской Федерации М.Ш. Хуснуллина. 

Вместе с тем частью 4 приложения № 9 к Договору о ЕЭС установлено, 
что в случае неприменения стандартов, включенных в перечень стандартов, в 
результате применения которых на добровольной основе обеспечивается 
соблюдение требований технического регламента Союза, оценка соответствия 
осуществляется на основе анализа рисков. 

Также, необходимо отметить, что в настоящее время в сфере дорожного 
хозяйства в соответствии со статьей 14 Федерального закона  
№ 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации» документы по 
стандартизации, к которым относятся документы национальной системы 
стандартизации (национальный стандарт Российской Федерации, 
основополагающий национальный стандарт Российской Федерации, 
предварительный национальный стандарт Российской Федерации, правила 
стандартизации, рекомендации по стандартизации, информационно-
технические справочники), общероссийские классификаторы, стандарты 
организаций, в том числе технические условия, своды правил, документы по 
стандартизации, которые устанавливают обязательные требования в 
отношении объектов стандартизации, предусмотренных статьей  
6 Федерального закона № 162-ФЗ, технические спецификации (отчеты). 
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Глава 2. Краткая характеристика утвержденных национальных и 
предварительных национальных стандартов в 2023 году 

 
В 2023 году в рамках реализации Графика обновления стандартов и 

технических требований в области дорожного хозяйства в  
2023 году утверждено и вводится в действие 26 документов, в том числе  
19 национальных стандартов Российской Федерации (ГОСТ Р),  
5 предварительных национальных стандарта (ПНСТ), 1 изменение к ГОСТ Р и 
1 техническая спецификация.  

 
 

Национальные стандарты Российской Федерации (ГОСТ Р) 
 

1) ГОСТ Р 70647-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Защитные слои и слои износа дорожных одежд. Общие требования к 
технологическим процессам». 

2) ГОСТ Р 70648-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Смеси асфальтобетонные холодные и асфальтобетон. Общие технические 
условия». 

3) ГОСТ Р 70716-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Безопасность движения пешеходов. Общие требования». 

4) ГОСТ Р 70702-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Тоннели. Технические правила содержания системы пожарной безопасности». 

5) ГОСТ Р 70703-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Тоннели. Технические правила содержания системы вентиляции». 

6) ГОСТ Р 70704-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Тоннели. Технические правила содержания систем связи, громкоговорящего 
оповещения, часофикации». 

7) ГОСТ Р 70705-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Тоннели. Технические правила содержания системы безопасности». 

 8)  Изменение №1 к ГОСТ Р 56338-2015 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Материалы геосинтетические для армирования нижних 
слоев основания дорожной одежды. Технические требования». 

9) ГОСТ Р 70771-2023 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Мостовые сооружения. Подвижные нагрузки в сейсмических 
расчетах».  

10) ГОСТ Р 70772-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Мостовые сооружения. Правила ремонта деформационных швов и 
водоотводных устройств сборных и сборно-монолитных железобетонных 
пролетных строений». 

11) ГОСТ Р 70689-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Лазерное сканирование. Общие требования к проведению работ». 

12) ГОСТ Р 70690-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Лазерное сканирование. Требования к данным лазерного сканирования на 
различных этапах жизненного цикла автомобильной дороги». 
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13) ГОСТ Р 70880-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Асфальтобетон дорожный. Метод измерения сцепления слоев».  

14) ГОСТ Р 71009-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Материалы вяжущие нефтяные битумные. Правила выбора марок». 

15) ГОСТ Р 71092-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Требования к функциональной архитектуре интеграционной платформы 
интеллектуальных транспортных систем». 

16) ГОСТ Р 71095-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Подсистема обеспечения приоритетного проезда транспортных средств. 
Общие требования». 

17) ГОСТ Р 71096-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Подсистема светофорного управления. Общие требования». 

18) Национальный стандарт ГОСТ Р 71093-2023 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Требования к информированию 
пользователей платных автомобильных дорог». 

19) Национальный стандарт ГОСТ Р 71158-2023 «Интеллектуальные 
транспортные системы. Подсистема диспетчеризации управления службы 
содержания дорог. Общие требования». 

20) Национальный стандарт ГОСТ Р 71159-2023 «Интеллектуальные 
транспортные системы. Подсистема выявления дорожных инцидентов. Общие 
требования».   

 
Предварительные национальные стандарты (ПНСТ) 

 
21) ПНСТ 860-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Материалы вяжущие нефтяные битумные. Метод определения количества 
полимера с использованием инфракрасного спектра». 

22) ПНСТ 893-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Подсистема видеонаблюдения и детектирования дорожно-транспортных 
происшествий и чрезвычайных ситуаций. Общие технические требования». 

23) ПНСТ 894-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Средства для обеспечения адаптивного управления светофорными объектами. 
Общие технические требования». 

24) ПНСТ 824-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Динамическая цифровая карта дорожного движения. Архитектура 
динамической цифровой карты дорожного движения для целей движения 
высокоавтоматизированных транспортных средств». 

25) ПНСТ 825-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Динамическая цифровая карта дорожного движения. Точность данных для 
формирования динамической цифровой карты дорожного движения для целей 
движения высокоавтоматизированных транспортных средств». 
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Технические спецификации (отчеты) 
 
26) Техническая спецификация. ТС ТК 418.001-2023 «Дороги 

автомобильные общего пользования. Камни бортовые дорожные. Общий 
порядок применения и установки».  

 
По каждому документу подготовлена краткая характеристика в 

текстовой форме в части области применения стандартов и приведена 
информация об основных положениях стандартов, изменениях по отношению 
к предыдущим документам, а также предусмотренных стандартом 
нововведениях.  
 

2.1. Национальные стандарты Российской Федерации (ГОСТ Р) 
 

1) ГОСТ Р 70647-2023 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Защитные слои и слои износа дорожных одежд. Общие 
требования к технологическим процессам». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Protective layers and wearing courses of road pavements. General requirements for 
technological processes. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 70647-2023 введен в действие  
на территории Российской Федерации с 01.03.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт)  
от 13.02.2023 № 83-ст. Введен впервые. 

Действие стандарта распространяется на защитные слои и слои износа 
нежестких дорожных одежд, устраиваемые при строительстве 
(реконструкции), капитальном ремонте, эксплуатации автомобильных дорог 
общего пользования и устанавливает общие требования к технологическим 
процессам. 

В последние годы в зарубежной и отечественной практике дорожного 
хозяйства широко применяются технологии устройства защитных слоев, 
слоев износа и поверхностной обработки, позволяющие продлить срок 
службы дорожных одежд, повысить сцепление колеса с покрытием, 
возместить физический износ верхнего слоя покрытия с устранением 
колейности.  

Эти технологии направлены в конечном итоге на повышение 
безопасности дорожного движения и комфорта пользователей. Устройство 
защитных слоев позволяет сохранять установленный уровень 
эксплуатационного состояния участков автомобильных дорог определенной 
категории в увязке с интенсивностью движения.  

В качестве защитного слоя могут быть использованы тонкие 
износостойкие покрытия из горячих битумоминеральных смесей, 
асфальтобетона с применением фиброволокон, литые эмульсионно-
минеральные смеси, битумоминеральные открытые смеси, различные 
шероховатые поверхностные обработки и др. Также используются 
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пропиточные составы для продления срока службы и работоспособности 
верхнего слоя асфальтобетонного покрытия.  

Назначение работ по устройству слоев износа и защитных слоев  
на эксплуатируемых участках автомобильных дорог осуществляют на основе 
технико-экономического обоснования по результатам обследования 
состояния (диагностики) существующего дорожного покрытия с учетом 
интенсивности движения и климатических условий.  

В этой связи был разработан и введен в действие единый документ 
технического регулирования в виде национального стандарта ГОСТ Р 70647-
2023 «Дороги автомобильные общего пользования. Защитные слои и слои 
износа дорожных одежд. Общие требования к технологическим процессам» 
(далее по тексту – ГОСТ Р 70647-2023).  

ГОСТ Р 70647-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Защитные слои и слои износа дорожных одежд. Общие требования к 
технологическим процессам» необходим при планировании стратегии и 
тактики проведения дорожных работ, повышения эксплуатационного 
состояния дорожных одежд и является актуальным и своевременным. 
Положения национального стандарта приведены в соответствие с 
требованиями нормативных правовых актов и технических документов 
принятых в дорожной отрасли, таких как постановление Правительства 
Российской Федерации от 30.05.2017 № 658 «О нормативах финансовых 
затрат и правилах расчета размера бюджетных ассигнований федерального 
бюджета на капитальный ремонт, ремонт и содержание автомобильных дорог 
федерального значения», технический регламент Таможенного союза  
ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных дорог» и межгосударственные 
стандарты, утвержденные для обеспечения соблюдения его требований. 
Также учтен зарубежный и отечественный опыт и технические документы по 
устройству слоев износа, защитных слоев и поверхностных обработок. 

Новизна и преимущества национального стандарта обусловлены 
необходимостью обеспечения органов управления дорожным хозяйством  
и подрядных организаций документом технического регулирования, 
позволяющим регламентировать правила производства работ при устройстве 
защитных слоев и слоев износа. 

Применение данного стандарта в дорожном хозяйстве позволило не 
только развить нормативную базу, но и повысить фактическое транспортно-
эксплуатационное состояние автомобильных дорог в увязке с 
интенсивностью движения автотранспорта и климатическими условиями. 

ГОСТ Р 70647-2023 включает следующие основные разделы: 
классификация; общие требования; требования к технологическим процессам 
при устройстве защитных слоев и слоев износа; методы контроля; а также 
требования безопасности и охраны окружающей среды. 

Кроме того, национальный стандарт содержит приложение  
с рекомендациями по выбору технологии устройства защитных слоев и слоев 
износа, два рекомендуемых приложения с порядками определения 
уточненной и средней нормы расхода щебня (метод «мерная коробка»), а 
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также контроля средней нормы расхода и равномерности распределения 
вяжущего по ширине. Определение нормы расхода битумного вяжущего 
рассчитывается по справочному приложению данного стандарта. 

Согласно разделу «Общие требования» устройство защитных слоев и 
слоев износа включает в себя следующие этапы:  

- подготовительные работы; 
- укладку защитного слоя или слоя износа; 
- уход (при необходимости в зависимости от уложенного слоя). 
Технологические процессы и технологические операции при устройстве 

защитных слоев и слоев износа следует выполнять с учетом характеристик, 
особенностей конструкций и правил использования машин и механизмов, 
приведенных в технической документации производителей. 

В разделе «Требования к технологическим процессам при устройстве 
защитных слоев и слоев износа» описаны следующие виды работ: 
• подготовительные работы, которые включают: 

- осмотр или обследование участков с целью оценки состояния 
покрытия, определения дефектных мест;  
- выбор источников получения и заготовку исходных материалов; 
- подбор составов планируемых к использованию смесей  
и битумных (битумно-полимерных) эмульсий;  
- подготовку машин, входящих в состав специализированного 
потока и обучение персонала, задействованного при выполнении работ; 
- разработку и согласование схем ограждения мест производства 
работ; 
- разработку проекта производства работ и технологических 
регламентов (при необходимости), технологических карт;  
- устранение дефектов проезжей части. 

• шероховатая поверхностная обработка (ШПО). ШПО устраивают в 
сухую погоду при температуре окружающего воздуха и поверхности 
дорожной одежды не менее 15 °С. Воздействие осадков в течение не менее 4 
ч после выполнения работ не допускается. Не допускается выполнение работ 
при прогнозе заморозков в месте проведения работ в течение 24 ч после 
укладки и при сильном, более 8 м/с, ветре. Работы по устройству 
поверхностной обработки следует проводить по чистой и сухой поверхности. 
Выполнение работ по холодной технологии допускается после дождя на не 
полностью высохшей от влаги поверхности, обеспечив, при необходимости, 
предварительную очистку рабочей поверхности от загрязнений и застоя воды. 
• защитные слои из литых эмульсионно-минеральных смесей (ЛЭМС). 
Устройство защитных слоев из ЛЭМС выполняют в сухую погоду при 
температуре окружающего воздуха не менее 10 °С и отсутствии прогноза 
дождя в течение не менее 5 ч после выполнения работ. Допускается укладка 
смесей быстрого формирования, если температура воздуха и дорожной 
поверхности выше 7 °С и продолжает расти.  
• комплексная поверхностная обработка. Комплексную поверхностную 
обработку устраивают путем последовательного нанесения ШПО и слоя из 
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ЛЭМС. Комплексную поверхностную обработку устраивают вместо ШПО в 
следующих случаях: 

- при необходимости обеспечения более длительного срока службы 
ШПО; 

- для сохранения защитного слоя на сложных участках дорог, наиболее 
подверженных негативному воздействию транспортных средств 
(пересечения, примыкания, крутые подъемы и спуски); 

- для снижения уровня шума. 
• защитные слои из горячих битумоминеральных смесей с мембраной. 
Работы по устройству горячих битумоминеральных смесей, укладываемых  
на мембрану, следует проводить в сухую погоду. Температура поверхности 
покрытия при нанесении слоя должна быть не ниже 10 ºС и не иметь 
тенденции к понижению в течение всего срока выполнения работ. 
• слои износа из горячих битумоминеральных открытых смесей (БМОС). 
Устройство слоев износа из БМОС выполняют в сухую погоду весной и летом 
при температуре окружающего воздуха не ниже 5 °С, осенью – не ниже 10 °С.  
• слои износа из асфальтобетонных смесей и щебеночно-мастичных 
асфальтобетонных смесей. 

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии  
с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
2) ГОСТ Р 70648-2023 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Смеси асфальтобетонные холодные и асфальтобетон. 
Общие технические условия». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Cold asphalt mixtures and asphalt concrete. General specifications. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 70648-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.03.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
13.02.2023 № 84-ст. Введен взамен ПНСТ 362-2019 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Смеси асфальтобетонные холодные и асфальтобетон. 
Технические условия». 

Смеси холодные асфальтобетонные и асфальтобетон предназначены  
для устройства верхних слоев покрытий и ликвидации выбоин. 

Стандарт не распространяется на холодные смеси с использованием 
битумных эмульсий. 

В связи с введением новых межгосударственных стандартов на 
минеральные материалы, включенных в перечень стандартов, необходимых 
для применения с целью выполнения требований технического регламента 
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Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011), 
появилась необходимость переработки ранее действующих нормативных 
документов, регламентирующих технические требования и методы 
испытаний холодных асфальтобетонных смесей. Межгосударственный ГОСТ 
9128-2009 «Смеси асфальтобетонные дорожные, аэродромные и 
асфальтобетон. Технические условия» не соответствует положениям  
ГОСТ 32703-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Щебень и 
гравий из горных пород. Технические требования»; ГОСТ 32730-2014 
«Дороги автомобильные общего пользования. Песок дробленый. Технические 
требования»; ГОСТ 32761-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Порошок минеральный. Технические требования»; ГОСТ 32824-2014 
«Дороги автомобильные общего пользования. Песок природный. 
Технические требования»; ГОСТ 32826-2014 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Щебень и песок шлаковые. Технические требования»; ГОСТ 
33029-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. Щебень и гравий из 
горных пород. Определение гранулометрического состава».  

В настоящее время холодные асфальтобетонные смеси готовят  
с использованием жидких битумов, используют при температурах 
окружающего воздуха и укладывают с температурой не менее 5 °С.  

Холодные асфальтобетонные смеси – востребованный в дорожной 
отрасли материал, применяемый при устройстве конструктивных слоев 
дорожных одежд в отдаленных районах и для ликвидации выбоин 
асфальтобетонных покрытий при пониженных температурах воздуха. 

При разработке национального стандарта ГОСТ Р 70648-2023 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Смеси асфальтобетонные холодные  
и асфальтобетон. Общие технические условия» были учтены положения 
стандартов, используемых для обеспечения требований технического 
регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог»  
ТР ТС 014/2011, а также практический опыт применения ПНСТ 362-2019 
«Дороги автомобильные общего пользования. Смеси асфальтобетонные 
холодные и асфальтобетон. Технические условия», срок действия которого 
закончился в декабре 2022 года. 

ГОСТ Р 70648-2023 включает следующие основные разделы: 
классификация; технические требования; требования безопасности и охраны 
окружающей среды; правила приемки; методы испытаний смесей и 
асфальтобетонов; транспортирование и хранение смесей; указания по 
приготовлению и применению; гарантии изготовителя. 

Кроме того, национальный стандарт содержит два обязательных 
приложения с методом определения устойчивости многощебенистой 
ремонтной холодной асфальтобетонной смеси к расслаиванию по показателю 
стекания вяжущего и коэффициента водостойкости. В рекомендуемых 
приложениях описаны область применения холодных асфальтобетонных 
смесей и технологический процесс приготовления жидкого битумно-
полимерного вяжущего для холодных асфальтобетонных смесей. 
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В разделе «Классификация» холодные асфальтобетонные смеси  
и асфальтобетоны подразделяют в зависимости от: 
• предназначения на следующие виды: 

-  универсальные (АХ), предназначенные для выполнения 
дорожных работ по ликвидации выбоин и устройства асфальтобетонных 
покрытий; 
-  многощебенистые ремонтные смеси (АХР), предназначенные для 
ликвидации выбоин в покрытиях из асфальтобетонных  
и органоминеральных смесей. 

• используемого вяжущего: 
- на смеси с жидким нефтяным дорожным битумом; 
- смеси с модифицированным жидким битумом. 
В зависимости от номинального максимального размера зерен 

заполнителя универсальные холодные асфальтобетонные смеси подразделяют 
на типы: 

- АХ5: холодная асфальтобетонная смесь с номинальным 
максимальным размером зерен 5,6 мм; 

- АХ8: холодная асфальтобетонная смесь с номинальным 
максимальным размером зерен 8,0 мм; 

- АХ11: холодная асфальтобетонная смесь с номинальным 
максимальным размером зерен 11,2 мм; 

- АХ16: холодная асфальтобетонная смесь с номинальным 
максимальным размером зерен 16,0 мм; 

- АХ22: холодная асфальтобетонная смесь с номинальным 
максимальным размером зерен 22,4 мм. 

В зависимости от требований к используемым минеральным материалам 
для приготовления холодных асфальтобетонных смесей и значений 
нормируемых физико-механических показателей холодные асфальтобетоны и 
асфальтобетонные смеси, за исключением многощебенистых ремонтных 
смесей, подразделяют на марки: М1, М2, М3. Областью применения холодных 
асфальтобетонных смесей М3 является неотложный ремонт 
асфальтобетонных покрытий со сроком службы до трех месяцев. 

В разделе «Технические требования» описаны основные требования к: 
- зерновым составам смесей; 
- свойствам смесей.  
Физико-механические показатели холодных асфальтобетонных смесей 

подразделяют на основные и дополнительные. 
К основным показателям относятся: 
- зерновой состав смеси и количество битумного вяжущего; 
- максимальная плотность; 
- объемная плотность; 
- содержание воздушных пустот; 
- пустоты в минеральном заполнителе (ПМЗ) (для универсальных 

холодных смесей); 
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- пустоты, наполненные битумным вяжущим (ПНБ)  
(для универсальных холодных смесей); 

- предел прочности при непрямом растяжении (для универсальных 
холодных смесей); 

- водостойкость и адгезионные свойства (для универсальных 
холодных смесей марок М1, М2); 

- коэффициент водостойкости (для многощебенистых ремонтных 
холодных смесей); 

- сцепление вяжущего с поверхностью минеральной части  
(для многощебенистых ремонтных холодных смесей); 

- стекание при температуре приготовления (для многощебенистых 
ремонтных холодных смесей); 

- слеживаемость. 
К дополнительным показателям относятся: 
- разрушающая нагрузка по Маршаллу (для универсальных 

холодных смесей); 
- деформация по Маршаллу (для универсальных холодных смесей). 
Дополнительные показатели определяют в случае, если это 

предусмотрено проектной документацией и/или контрактами. 
- исходным материалам (вяжущее, щебень, песок, переработанный 

асфальтобетон, минеральный порошок, добавки и модификаторы холодных 
асфальтобетонных смесей и битумных вяжущих). 

Согласно разделу «Правила приемки» для проверки соответствия 
качества холодной асфальтобетонной смеси требованиям данного стандарта 
предприятие-изготовитель проводит приемо-сдаточные и периодические 
испытания. 

Приемо-сдаточные испытания проводят для каждой партии холодной 
асфальтобетонной смеси. 

Периодические испытания смеси осуществляют не реже одного раза в 
15 суток или не более чем через каждые 30 000 т универсальных холодных 
асфальтобетонных смесей, не более чем через каждые 4500 т 
многощебенистых ремонтных холодных асфальтобетонных смесей (какое 
условие наступит первым), а также при каждом изменении свойств 
материалов, используемых для приготовления холодной смеси. 

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии  
с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 
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3) ГОСТ Р 70716-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Безопасность движения пешеходов. Общие требования». 

Наименование на английском языке: Automobile roads and streets. Traffic 
safety of pedestrians. General requirements. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 70716-2023 введен в действие  
на территории Российской Федерации с 01.05.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт)  
от 10.04.2023 № 213-ст. Введен впервые.  

Действие стандарта распространяется на автомобильные дороги общего 
пользования, а также на дороги и улицы городских и сельских поселений в 
соответствии со СП 42.13330.2016 «Свод правил. Градостроительство. 
Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная 
версия СНиП 2.07.01-89», и устанавливает требования к безопасности 
движения пешеходов. 

Требования стандарта направлены на обеспечение безопасности 
дорожного движения, сохранение жизни, здоровья и имущества населения. 

Объектом стандартизации являются общие требования к безопасности 
движения пешеходов на автомобильные дорогах общего пользования и улицах 
городских и сельских поселений Российской Федерации. 

Аспектом стандартизации является комплекс мер по обеспечению 
безопасности пешеходов, в том числе при пересечении проезжей части, при 
движении в жилой застройке, по исключению пересечения пешеходами 
проезжей части вне пешеходных переходов, по устройству тротуаров, 
пешеходных, велосипедных и велопешеходных дорожек. 

Разработка национального стандарта направлена на снижение 
количества погибших в ДТП с пешеходами и повышение уровня безопасности 
движения пешеходов в целях содействия достижения задач по снижению 
смертности в результате ДТП к 2024 году в 3,5 раза от уровня 2017 г. до 4 
человек на 100 тыс. населения, установленных национальным проектом 
«Безопасные качественные дороги». 

Стандарт разработан на основе действующих в Российской Федерации 
документов национальной системы стандартизации в сфере безопасности 
дорожного движения, а также положений международных документов в этой 
сфере, которые содержат новые и (или) прогрессивные требования к объекту 
стандартизации. 

Утвержденный национальный стандарт не имеет аналогов среди 
межгосударственных и национальных стандартов. Стандарт, 
регламентирующий общие требования к безопасности движения пешеходов 
на автомобильных дорогах общего пользования и на дорогах и улицах 
городских и сельских поселений.  

ГОСТ Р 70716-2023 включает следующие основные разделы: общие 
положения; обеспечение безопасности движения пешеходов при пересечении 
проезжей части; исключение выхода пешеходов на проезжую часть в 
непредназначенных для ее перехода местах; обустройство пешеходных 
переходов средствами обеспечения безопасности пешеходов; обеспечение 
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безопасности движения пешеходов в жилой застройке; обеспечение 
пешеходов пешеходными путями. 

Кроме того, национальный стандарт содержит обязательное 
приложение с требованиями по обустройству дорог и улиц техническими 
средствами автоматической фотофиксации нарушений правил дорожного 
движения в местах расположения наземных пешеходных переходов, а также 
справочное приложение с иллюстрациями к стандарту. 

В разделе «Обеспечение безопасности движения пешеходов при 
пересечении проезжей части» установлены требования к типам пешеходных 
переходов, пешеходным переходам в разных уровнях с проезжей частью, 
пешеходным переходам в одном уровне с проезжей частью, регулируемым и 
нерегулируемым пешеходным переходам, обеспечению безопасности 
пешеходов на остановочных пунктах трамвая. 

Разделом по обустройству пешеходных переходов средствами 
обеспечения безопасности пешеходов предусмотрены требования к 
устройству островков безопасности и защитных элементов, дорожных 
пластин на подъездах к пешеходному переходу, контрастного покрытия 
проезжей части перед пешеходными переходами, а также к обустройству 
пешеходных переходов наружными тактильными наземными указателями. 

Безопасность движения пешеходов в жилой застройке подразделяется 
на требования на территориях, не обозначенных знаками «Жилая застройка», 
и обозначенных знаками «Жилая застройка». 

В разделе по обеспечению пешеходов пешеходными путями 
предусматриваются требования к устройству тротуаров и пешеходных 
дорожек, а также велосипедных и велопешеходных дорожек.  

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии  
с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
4) ГОСТ Р 70702-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Тоннели. Технические правила содержания системы пожарной 
безопасности». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Tunnels. Maintenance technical regulations of fire safety system. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 70702-2023 введен в действие  
на территории Российской Федерации с 01.06.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт)  
от 15.05.2023 № 311-ст. Введен впервые.  

Стандарт устанавливает технические правила содержания системы 
пожарной безопасности автодорожных тоннелей на автомобильных дорогах 
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общего пользования с целью повышения качества выполнения работ по 
содержанию и обеспечения требуемых межремонтных сроков, для 
обеспечения требований безопасности к автомобильным дорогам при их 
эксплуатации. 

Стандарт предназначен для применения в дорожном хозяйстве при 
реализации мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего 
пользования, при среднесрочном и долгосрочном планировании проведения 
работ (оказания услуг) по содержанию автомобильных дорог, а также при 
разработке проектов содержания. 

Федеральный закон № 69-ФЗ от 21.12.1994 «О пожарной безопасности» 
(с изменениями на 11.06.2021) (редакция, действующая с 01.07.2021) 
определяет общие правовые, экономические и социальные основы 
обеспечения пожарной безопасности в Российской Федерации, регулирует в 
этой области отношения между органами государственной власти, органами 
местного самоуправления, общественными объединениями, юридическими 
лицами, должностными лицами, гражданами, в том числе индивидуальными 
предпринимателями. Ст. 37 данного федерального закона обязывает 
руководителей организаций содержать в исправном состоянии системы и 
средства противопожарной защиты, включая первичные средства тушения 
пожаров.  

Система пожарной безопасности является одной из систем 
жизнеобеспечения тоннелей на автомобильных дорогах общего пользования и 
непосредственно влияет на обеспечение безопасности движения. 
Действующие межгосударственные и национальные стандарты 
устанавливают технические требования и методы испытаний материалов и 
элементов систем пожарной безопасности при производстве, но не 
устанавливают требований к процессам их содержания.  

Данная ситуация могла привести к снижению эффективности 
эксплуатации систем пожарной безопасности, установленных в автодорожных 
тоннелях, и стать возможной причиной возникновения технических рисков и 
снижения уровня безопасности в автодорожных тоннелях. 

ГОСТ Р 70702-2023 включает следующие основные разделы: общие 
положения; требования к эксплуатационному состоянию; регламентные 
работы; сроки устранения дефектов; требования к документации; требования 
к безопасности; требования к охране окружающей среды. 

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемое 
приложение с формой журнала регистрации неисправностей. 

В разделе «Регламентные работы» содержится информация по общим 
положениям, контролю технического состояния, техническому 
обслуживанию, устранению дефектов и запасным частям, инструментам и 
принадлежностям. 

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии  
с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
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Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
5) ГОСТ Р 70703-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Тоннели. Технические правила содержания системы вентиляции». 
Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 

Tunnels. Maintenance technical regulations of ventilation system. 
Национальный стандарт ГОСТ Р 70703-2023 введен в действие  

на территории Российской Федерации с 01.06.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт)  
от 15.05.2023 № 312-ст. Введен впервые.  

Стандарт устанавливает технические правила содержания системы 
вентиляции автодорожных тоннелей на автомобильных дорогах общего 
пользования с целью повышения качества выполнения работ по содержанию 
и обеспечения требуемых межремонтных сроков, для обеспечения требований 
безопасности к автомобильным дорогам при их эксплуатации.  

Стандарт предназначен для применения в дорожном хозяйстве при 
реализации мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего 
пользования при среднесрочном и долгосрочном планировании проведения 
работ (оказания услуг), а также при разработке проектов содержания. 

Действия стандарта не распространяется на самостоятельные системы 
вентиляции помещений эксплуатационно-технического блока автодорожных 
тоннелей. 

Технический регламент Таможенного союза «Безопасность 
автомобильных дорог» (ТР ТС 014/2011) и межгосударственные стандарты  
(в частности, ГОСТ 33153-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Проектирование тоннелей. Общие требования») содержат безусловное 
требование поддержания в работоспособном состоянии систем 
жизнеобеспечения автодорожных тоннелей (в т.ч. систем вентиляции) в 
процессе эксплуатации, а также своевременного оповещения потребителей 
транспортных услуг и немедленное закрытие тоннеля при угрозе 
возникновении в нем чрезвычайной ситуации. При этом безопасность 
нахождения в тоннеле участников дорожного движения и обслуживающего 
персонала, равно как и безопасность дорожного движения в целом, 
неразрывно связаны с обеспечением работоспособности системы вентиляции 
тоннеля.  

Система вентиляции входит в состав систем жизнеобеспечения 
тоннелей, расположенных на автомобильных дорогах общего пользования, и 
непосредственно влияет на обеспечение безопасности движения. 
Действующие межгосударственные и национальные стандарты 
устанавливают отдельные технические требования к элементам систем 
вентиляции, но не устанавливают требований к процессам их содержания в 
автодорожных тоннелях. Стандарты, регламентирующие технические правила 
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содержания систем вентиляции тоннелей, в доказательной базе Технического 
регламента Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» ТР ТС 
014/2011 отсутствовали полностью.  

Данная ситуация могла привести к снижению эффективности 
эксплуатации системы вентиляции в автодорожных тоннелях и стать 
возможной причиной возникновения технических рисков и снижения уровня 
безопасности в автодорожных тоннелях. 

ГОСТ Р 70703-2023 включает следующие основные разделы: общие 
положения; требования к эксплуатационному состоянию; регламентные 
работы; сроки устранения дефектов; требования к документации; требования 
к безопасности; требования к охране окружающей среды. 

В разделе «Регламентные работы» содержится информация по общим 
положениям, контролю технического состояния, техническому 
обслуживанию, устранению дефектов и запасным частям, инструментам и 
принадлежностям. 

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии  
с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
6) ГОСТ Р 70704-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Тоннели. Технические правила содержания систем связи, 
громкоговорящего оповещения, часофикации». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Tunnels. Maintenance technical regulations of systems of communication, loud-
speaking notification, clocking. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 70704-2023 введен в действие  
на территории Российской Федерации с 01.06.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт)  
от 15.05.2023 № 313-ст. Введен впервые. 

Стандарт устанавливает технические правила содержания систем связи, 
громкоговорящего оповещения и часофикации автодорожных тоннелей на 
автомобильных дорогах общего пользования с целью повышения качества 
выполнения работ по содержанию и обеспечения требуемых межремонтных 
сроков, для обеспечения требований безопасности к автомобильным дорогам 
при их эксплуатации. 

Стандарт предназначен для применения в дорожном хозяйстве при 
реализации мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего 
пользования, при среднесрочном и долгосрочном планировании проведения 
работ (оказания услуг) по содержанию автомобильных дорог, а также при 
разработке проектов содержания.  
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Технический регламент Таможенного союза «Безопасность 
автомобильных дорог» ТР ТС 014/2011 и межгосударственные стандарты  
(в частности, ГОСТ 33153-2014 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Проектирование тоннелей. Общие требования») содержат безусловное 
требование поддержания в работоспособном состоянии систем 
жизнеобеспечения автодорожных тоннелей (в т.ч. систем связи, 
громкоговорящего оповещения и часофикации) в процессе эксплуатации.  

Системы связи, громкоговорящего оповещения и часофикации входят в 
состав систем жизнеобеспечения тоннелей, расположенных на автомобильных 
дорогах общего пользования, и непосредственно влияют на обеспечение 
безопасности движения. Действующие межгосударственные и национальные 
стандарты устанавливают отдельные технические требования к элементам 
систем связи, громкоговорящего оповещения и часофикации, но не 
устанавливают требований к процессам их содержания в автодорожных 
тоннелях.  

Данная ситуация могла привести к снижению эффективности 
эксплуатации систем связи, громкоговорящего оповещения и часофикации в 
автодорожных тоннелях, и стать возможной причиной возникновения 
технических рисков и снижения уровня безопасности в автодорожных 
тоннелях. 

ГОСТ Р 70704-2023 включает следующие основные разделы: общие 
положения; требования к эксплуатационному состоянию; регламентные 
работы; сроки устранения дефектов; требования к документации, 
безопасности и охране окружающей среды. 

В разделе «Регламентные работы» содержится информация по общим 
положениям, контролю технического состояния, техническому 
обслуживанию, устранению дефектов и запасным частям, инструментам и 
принадлежностям. 

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии  
с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
7) ГОСТ Р 70705-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Тоннели. Технические правила содержания системы безопасности». 
 Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 

Tunnels. Maintenance technical regulations of safety system. 
Национальный стандарт ГОСТ Р 70705-2023 введен в действие на 

территории Российской Федерации с 01.06.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
15.05.2023 № 314-ст. Введен впервые.  
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Стандарт устанавливает технические правила содержания системы 
безопасности автодорожных тоннелей на автомобильных дорогах общего 
пользования с целью повышения качества выполнения работ по содержанию 
и обеспечения требуемых межремонтных сроков, для обеспечения требований 
безопасности к автомобильным дорогам при их эксплуатации.  

Стандарт предназначен для применения в дорожном хозяйстве при 
реализации мероприятий по содержанию автомобильных дорог общего 
пользования, при среднесрочном и долгосрочном планировании проведения 
работ (оказания услуг) по содержанию автомобильных дорог, а также при 
разработке проектов содержания. 

Система безопасности входит в состав систем жизнеобеспечения 
тоннелей, расположенных на автомобильных дорогах общего пользования, и 
непосредственно влияет на обеспечение безопасности движения.  

Согласно п. 13.4 технического регламента Таможенного союза 
«Безопасность автомобильных дорог» ТР ТС 014/2011 при эксплуатации 
тоннелей необходимо поддержание в работоспособном состоянии систем 
управления комплексом инженерной защиты от несанкционированного 
доступа в притоннельные сооружения.  

Действующие межгосударственные и национальные стандарты 
устанавливают отдельные технические требования к элементам системы 
безопасности, методы испытаний, общие требования к эксплуатационному 
состоянию отдельных элементов системы, но не устанавливают требований к 
процессам ее содержания в автодорожных тоннелях.  

Данная ситуация могла привести к снижению эффективности 
эксплуатации системы безопасности в автодорожных тоннелях, и стать 
возможной причиной возникновения технических рисков и снижения уровня 
безопасности в автодорожных тоннелях. 

ГОСТ Р 70705-2023 включает следующие основные разделы: общие 
положения; требования к эксплуатационному состоянию; регламентные 
работы; сроки устранения дефектов; требования к документации, 
безопасности и охране окружающей среды. Национальный стандарт содержит 
рекомендуемое приложение с формой журнала регистрации неисправностей. 

В разделе «Регламентные работы» содержится информация по общим 
положениям, контролю технического состояния, техническому 
обслуживанию, устранению дефектов и запасным частям, инструментам и 
принадлежностям. 

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии  
с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 
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8) Изменение №1 к ГОСТ Р 56338-2015 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Материалы геосинтетические для армирования 
нижних слоев основания дорожной одежды. Технические требования». 

Изменение №1 к ГОСТ Р 56338-2015 введено в действие на территории 
Российской Федерации с 01.07.2023 приказом Федерального агентства по 
техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 08.06.2023  
№ 368-ст.  

Область применения действующего ГОСТ Р 56338-2015 
распространяется на материалы геосинтетические прочностью при 
растяжении до 500 кН/м, используемые для армирования нижних слоев 
основания дорожной одежды, и устанавливает технические требования к ним. 
ГОСТ Р 56338-2015 содержит требования к техническим характеристикам 
двуосноориентированных геосинтетических материалов, выполняющих 
функцию армирования нижних слоев дорожных одежд. Однако в российской 
и международной практике для данной цели успешно применяются и 
георешетки с ячейкой в форме равностороннего треугольника 
(многоосноориентированные), выделение которых по числу направлений 
определения сравнимых показателей механических свойств описано в 
классификации геоматериалов в соответствии с ГОСТ Р 55028-2012 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Материалы геосинтетические для 
дорожного строительства. Классификация, термины и определения». 

Изменение №1 к ГОСТ Р 56338-2015 выделяет требования по прочности 
при растяжении для георешеток с ячейкой в форме равностороннего 
треугольника и уточняет методику их испытания. Это позволяет внести новые 
положения с учетом опыта применения действующей редакции стандарта и 
результатов проведенных исследований армирующей способности двуосно- и 
многоосноориентированных георешеток. 

Оптимизированная геометрия ячеек позволяет улучшить контакт с 
каменным материалом и обеспечивает более равномерное распределение 
нагрузки от транспорта. Это позволяет многоосным материалам выполнять 
функцию армирования при меньшем значении прочности при растяжении по 
сравнению с двуосными георешетками. 

Испытания нежестких дорожных одежд на колесном стенде Корпуса 
Инженеров США (USCoE), проводившиеся с 2012 по 2017 года, обосновали 
применение многоосной георешетки для увеличения количества проходов 
расчетного автомобиля по конструкции в 11 раз до достижения предельно 
допустимой колеи на асфальтобетонном покрытии. 

Введение в действие Изменения №1 к ГОСТ Р 56338-2015 позволит 
расширить спектр современных материалов, применяемых в дорожном 
строительстве, оздоровить конкурентную среду и положительно повлиять на 
качество и долговечность конструкций дорожных одежд Российской 
Федерации. 
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9) ГОСТ Р 70771-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 
Мостовые сооружения. Подвижные нагрузки в сейсмических расчетах».  

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Bridge constructions. Moving loads in seismic calculations. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 70771-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.07.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
08.06.2023 № 369-ст. Введен впервые. 

Действие стандарта распространяется на проектирование при 
строительстве, реконструкции и капитальном ремонте мостовых сооружений, 
расположенных на автомобильных дорогах общего пользования, 
пролегающих в районах с расчетной сейсмичностью от 6 до 10 баллов 
включительно, и устанавливает правила загружения пролетных строений и 
элементов сопряжений с насыпями подходов подвижными нагрузками при 
выполнении сейсмических расчетов. 

При проектировании внеклассных мостовых сооружений и уникальных 
сооружений, в которых используются принципиально новые конструктивные 
решения и технологии, не прошедшие проверку в практике строительства и 
эксплуатации, допускается устанавливать правила их загружения в отдельно 
разрабатываемых специальных технических условиях. 

Необходимость разработки ГОСТ Р 70771-2023 была обоснована 
отсутствием в настоящее время конкретных правил загружения мостовых 
сооружений подвижными нагрузками при выполнении сейсмических 
расчетов, а также рядом противоречий в действующих нормативных 
документах, связанных с изменениями и актуализацией их отдельных 
разделов, что является одной из причин снижения надежности расчетного 
обоснования проектных решений мостовых сооружений в сейсмоопасных 
районах.  

Новизна и преимущества национального стандарта обусловлены 
необходимостью обеспечения органов управления дорожным хозяйством и 
подрядных организаций документом технического регулирования, 
позволяющим дополнить существующие правила загружений подвижными 
нагрузками при выполнении сейсмических расчетов:  

- приведен в соответствие с действующими нормами перечень категорий 
автомобильных дорог общего пользования, на которых следует учитывать 
нагрузки от автомобилей при выполнении сейсмических расчетов;  

- конкретизированы правила учета и не учета различных нормативных 
нагрузок совместно с сейсмическими;  

- учитываемая совместно с сейсмической автомобильная нагрузка, в 
соответствии с положениями СП 268.1325800.2016, принята в виде 
равномерно распределенной части нормативной нагрузки АК, что с одной 
стороны не противоречит ГОСТ 32960, ГОСТ 33390, СП 35.13330 в части 
примененной модели нагрузки, а с другой стороны, позволяет применить к ней 
иные коэффициенты полосности и сочетаний таким образом, чтобы 
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обеспечить вероятность превышения массы автомобилей, находящихся на 
мостовом сооружении во время сейсмического воздействия, не более 5 %;  

- приведены пояснения к определению коэффициента сочетания к 
временной подвижной нагрузке, при котором обеспечивается вероятность  
5 % превышения массы автомобилей на мосту, вычисляемого при наличии 
данных о структуре транспортного потока на сооружении. 

ГОСТ Р 70771-2023 включает основные разделы: область применения; 
общие положения; правила загружения пролетных строений подвижными 
нагрузками при выполнении сейсмических расчетов; сочетания подвижных и 
сейсмических нагрузок. 

В соответствии с разделом «Общие положения» нагрузки от 
автомобилей учитывают при выполнении сейсмических расчетов мостовых 
сооружений, расположенных на автомобильных дорогах общего пользования 
категорий IА, IБ, IB, II, III и IV по СП 34.13330.2021. На автомобильных 
дорогах с низкой интенсивностью движения по ГОСТ Р 58818 автомобильные 
нагрузки совместно с сейсмическими нагрузками не учитывают. 

Правилами загружения пролетных строений подвижными нагрузками 
при выполнении сейсмических расчетов предусмотрено принимать 
подвижную нагрузку в сейсмических расчетах мостовых сооружений в виде 
части нормативной нагрузки АК по ГОСТ 32960-2014 (раздел 3), 
представляющей собой равномерно распределенную по полосе нагрузку q 
интенсивностью К (кН/м). При этом, часть нормативной нагрузки АК, 
представляющую собой двухосную тележку, в сейсмических расчетах не 
учитывают. 

Для мостовых сооружений, расположенных в сейсмоопасных районах, 
при их строительстве, реконструкции или капитальном ремонте класс 
нагрузки К следует принимать равным 14. 

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии с 
Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 

 
10) ГОСТ Р 70772-2023 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Мостовые сооружения. Правила ремонта деформационных 
швов и водоотводных устройств сборных и сборно-монолитных 
железобетонных пролетных строений». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Bridge constructions. The rules for repairing of expansion joints and drainage 
devices of precast and precast-solid reinforced concrete spans. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 70772-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.07.2023 приказом Федерального 
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агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
08.06.2023 № 370-ст. Введен впервые. 

Действие стандарта распространяется на деформационные швы и 
водоотводные устройства сборных и сборно-монолитных железобетонных 
пролетных строений эксплуатируемых мостовых сооружений, 
расположенных на автомобильных дорогах общего пользования, и 
устанавливает правила организации и проведения работ по их ремонту и 
содержанию.  

Требования стандарта могут применяться для организации и проведения 
работ по ремонту и содержанию иных типов пролетных строений с 
железобетонной плитой проезжей части (например, монолитных 
железобетонных и сталежелезобетонных) в случае, если конструкции 
деформационных швов и водоотводных устройств на этих пролетных 
строениях не отличаются от конструкций, применяемых на сборных и сборно-
монолитных пролетных строениях.  

Стандарт предназначен для использования органами управления 
дорожным хозяйством, проектными и подрядными организациями, 
выполняющими работы по содержанию, ремонту и капитальному ремонту 
мостовых сооружений.  

Требования стандарта распространяются на мостовые сооружения, 
предназначенные для эксплуатации в любых климатических условиях и в 
районах с расчетной сейсмичностью до 9 баллов включительно. 

Отсутствие правил для проведения комплекса работ по ремонту 
деформационных швов и устройств для отвода воды с проезжей части сборных 
и сборно-монолитных железобетонных пролетных строений мостовых 
сооружений являлось одной из причин снижения надежности и долговечности 
эксплуатируемых железобетонных мостов после выполнения работ по 
ремонту, капитальному ремонту или реконструкции, затрагивающих мостовое 
полотно. 

Данный стандарт устанавливает правила ремонта и содержания 
указанных конструкций применительно к мероприятиям, определенным 
«Правилами ремонта и содержания автомобильных дорог общего пользования 
федерального значения»: 

- правила оценки технического состояния деформационных швов и 
водоотводных устройств; 

- правила разработки разделов проектов выполнения работ по ремонту 
(или проектов содержания), относящихся к конструкциям деформационных 
швов и водоотводных устройств; 

- правила проведения работ по ремонту или содержанию 
деформационных швов и водоотводных устройств; 

- правила контроля качества выполненных работ и приемки 
законченных конструкций. 

В ГОСТ Р 70772-2023 состав работ по ремонту конструкций 
деформационных швов и водоотводных устройств предусматривает как 
исправление повреждений отдельных изношенных элементов, так и замену 
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конструкции целиком при невозможности или нецелесообразности 
восстановления. 

Кроме того, при проведении капитального ремонта мостового 
сооружения могут выполняться отдельные работы по ремонту и содержанию 
конструкций деформационных швов и водоотводных устройств, если их 
состояние не требует капитального ремонта, а указанные работы необходимы 
для приведения ремонтируемого сооружения в надлежащее техническое 
состояние. В этом случае следует руководствоваться требованиями 
настоящего стандарта. 

Новизна и преимущества национального стандарта обусловлены 
необходимостью обеспечения органов управления дорожным хозяйством и 
подрядных организаций документом технического регулирования, 
позволяющим регламентировать правила проведения комплекса работ по 
ремонту деформационных швов и устройств для отвода воды с проезжей 
части сборных и сборно-монолитных железобетонных пролетных строений 
мостовых сооружений. 

ГОСТ Р 70772-2023 включает следующие разделы: общие положения; 
оценка технического состояния деформационных швов и водоотводных 
устройств перед выполнением ремонта; требования к технической 
документации для ремонта деформационных швов и водоотводных устройств; 
организация и проведение работ по ремонту деформационных швов и 
водоотводных устройств, в том числе требования к материалам и изделиям 
при ремонте деформационных швов и водоотводных устройств, их демонтаж, 
требования к производству работ, контроль качества работ и 
антикоррозионная защита; контроль качества работ; техника безопасности и 
охрана окружающей среды. 

Организация и проведение работ по ремонту деформационных швов и 
водоотводных устройств включают: требования к материалам и изделиям, 
используемым при ремонте деформационных швов; требования к материалам 
и изделиям, используемым при ремонте водоотводных устройств; демонтаж 
элементов деформационных швов и водоотводных устройств, подлежащих 
замене; ремонт участков анкеровки окаймлений деформационных швов; 
требования к производству работ и антикоррозионную защиту. 

Утвержденный национальный стандарт соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации, разработан в соответствии с 
Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
разработки, утверждения, обновления, внесения поправок и отмены», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011. 
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11) ГОСТ Р 70689-2023 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Лазерное сканирование. Общие требования к проведению 
работ». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Laser scanning. General requirements for work. 

 
12) ГОСТ Р 70690-2023 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Лазерное сканирование. Требования к данным лазерного 
сканирования на различных этапах жизненного цикла автомобильной 
дороги».  

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Laser scanning. Requirements for lidar data at various stages of the road life cycle. 

Массовому внедрению систем лазерного сканирования, имеющих 
очевидные преимущества по сравнению с традиционными геодезическими 
измерительными приборами, препятствует отсутствие в нормативно-
технической базе Российской Федерации технических требований  
к методологии применения систем лазерного сканирования и результатам 
работ при инженерных изысканиях, сопровождению строительно-монтажных 
работ, оценке технического состояния, паспортизации и инвентаризации 
автомобильных дорог общего пользования. Кроме того, одним  
из направлений деятельности в рамках национального проекта «Безопасные 
качественные дороги» является разработка технологий, обеспечивающих 
движение беспилотных транспортных средств по автомобильным дорогам,  
в том числе с применением цифровых динамических карт дорожного 
движения. Технология лазерного сканирования должна лечь в основу создания 
детализированных навигационных карт для высокоавтоматизированного 
транспорта. 

Отечественный и зарубежный опыт показывает, что методы лазерного 
сканирования обладают неоспоримым преимуществом по сравнению  
с традиционными: высокая производительность полевых работ, детальность 
получаемых цифровых моделей местности и рельефа, отсутствие 
необходимости документирования результатов инженерных изысканий  
и обследований на бумажных носителях в процессе съемки.  
При сканировании дорожного покрытия с транспортного средства 
обеспечивается более высокий уровень безопасности производства работ  
и скорости геодезической съемки. Метод воздушного лазерного сканирования 
не уступает по производительности и детальности аэрофотосъемке, но при 
этом позволяет получать отметки рельефа даже в условиях съемки участков с 
растительностью. Стационарное лазерное сканирование относится к наиболее 
прецизионным методам, являясь альтернативой электронным тахеометрам и 
спутниковому оборудованию, но при этом существенно повышает 
производительность полевых работ. В целом технология лазерного 
сканирования является одной из основополагающих при использовании в 
проектно-изыскательских работах с применением технологии 
информационного моделирования. 
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Действующий ГОСТ 32869-2014 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Требования к проведению топографо-геодезических изысканий» 
содержит отдельные требования к оборудованию лазерного сканирования 
наземного базирования, при этом методики производства полевых и 
камеральных работ в документе не приведены. 

Ряд нормативно-технических документов допускает применение 
лазерного сканирования для выполнения отдельных видов работ, однако  
при этом конкретные требования к данным лазерного сканирования (облакам 
точек) не предусмотрены. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 70689-2023 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Лазерное сканирование. Общие требования к 
проведению работ» введен в действие на территории Российской Федерации с 
01.09.2023 приказом Федерального агентства по техническому регулированию 
и метрологии (Росстандарт) от 10.08.2023 № 628-ст. Введен впервые. 

Стандарт устанавливает общие требования к выполнению лазерного 
сканирования автомобильных дорог (в том числе автомагистралей), 
искусственных сооружений, объектов дорожной и придорожной 
инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла автомобильной дороги и 
предназначен для использования организациями-заказчиками, проектно-
изыскательскими, строительными и эксплуатирующими организациями, 
ведущими деятельность в сфере дорожного хозяйства. 

Положения стандарта могут быть применены при выполнении работ на 
городских улицах и его действие не распространяется на использование 
тахеометров с функцией лазерного сканирования и систем лазерного 
сканирования с использованием технологии SLAM. 

Разработанный и утвержденный национальный стандарт  
ГОСТ Р 70689-2023 обеспечивает единство методов выполнения измерений и 
стандартизирует требования к производству работ по лазерному 
сканированию. 

ГОСТ Р 70689-2023 включает следующие разделы: общие положения; 
требования к системам лазерного сканирования; требования безопасности 
работ и охраны окружающей среды; калибровка и поверка систем лазерного 
сканирования; методология проведения работ; обработка результатов 
измерений; контроль результатов измерений; оформление результатов 
измерений.  

Методология проведения работ включает подготовительные работы и 
непосредственно производство работ.  

В свою очередь производство работ подразделяется на общие 
требования, наземное лазерное сканирование, мобильное лазерное 
сканирование, воздушное лазерное сканирование и порядок выполнения до 
съёмочных работ. 

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемое 
приложение с видами и типами геодезических аксессуаров и опознаков, 
используемых в качестве опорных и контрольных точек, а также обязательное 
приложение с формой акта по результатам контроля полевых работ. 
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Национальный стандарт ГОСТ Р 70690-2023 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Лазерное сканирование. Требования к данным лазерного 
сканирования на различных этапах жизненного цикла автомобильной дороги» 
введен в действие на территории Российской Федерации с 01.09.2023 
приказом Федерального агентства по техническому регулированию и 
метрологии (Росстандарт) от 10.08. 2023 № 629-ст. Введен впервые. 

Стандарт распространяется на данные, полученные в результате 
лазерного сканирования автомобильных дорог общего пользования (в том 
числе автомагистралей), искусственных сооружений, объектов дорожной и 
придорожной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла 
автомобильной дороги, и устанавливает единый перечень требований к таким 
данным, и предназначен для использования организациями-заказчиками, 
проектно-изыскательскими, строительными и эксплуатирующими 
организациями, ведущими деятельность в сфере дорожного хозяйства. 

Положения стандарта могут быть применены при выполнении работ на 
улично-дорожной сети. 

Разработанный и утвержденный национальный стандарт  
ГОСТ Р 70690-2023 определяет требования к данным лазерного сканирования 
на всех этапах жизненного цикла автомобильных дорог. 

ГОСТ Р 70690-2023 включает следующие разделы: общие положения; 
классификация; требования к точности данных траекторий движения системы 
лазерного сканирования. 

Точность данных облаков точек лазерных отражений (далее – ТЛО), 
полученных с помощью систем лазерного сканирования, должна обеспечивать 
решение задач, определенных техническим заданием на выполнение работ, и 
соответствовать требованиям действующих нормативно-технических 
документов, регламентирующих требования к результатам таких работ. 

Данные, полученные с помощью систем лазерного сканирования, в 
соответствии с ГОСТ Р 70689-2023 подразделяют на два технологических 
процесса: общий и проектный. 

Различают относительную точность облака ТЛО и абсолютную точность 
пространственной привязки элементов облака ТЛО относительно пунктов 
спутниковой геодезической сети. 

Относительная точность облака ТЛО характеризуется погрешностью 
определения геометрических размеров элементов объектов, измеренных по 
облаку ТЛО. Техническим заданием на выполнение работ могут быть 
установлены требования к относительной точности облака ТЛО. 

При выполнении работ различными методами лазерного сканирования 
точность совмещения результатов различных методов должна соответствовать 
требованиям, предъявляемым к конечному результату, в соответствии с 
таблицей, представленной в стандарте. 

Данные, полученные с помощью систем лазерного сканирования на 
различных стадиях жизненного цикла автомобильной дороги, формируют с 
учетом требований, предъявляемых к конечному результату, в соответствии с 
таблицей, представленной в стандарте. 
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Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемые 
приложения с результатом оценки точности траекторий движения системы 
лазерного сканирования и схемой сегментирования облака ТЛО. 

Утвержденные национальные стандарты ГОСТ Р 70689-2023 и  
ГОСТ Р 70690-2023 соответствуют требованиям Федерального закона  
№ 184-ФЗ «О техническом регулировании», ГОСТ Р 1.0-2012 
«Стандартизация в Российской Федерации. Основные положения»,  
ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты 
национальные Российской Федерации. Правила разработки, утверждения, 
обновления, внесения поправок и отмены». 

 
13) ГОСТ Р 70880-2023 «Дороги автомобильные общего 

пользования. Асфальтобетон дорожный. Метод измерения сцепления 
слоев».  

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Asphalt concrete for road pavement. The method for determining adhesion between 
layers.   

Национальный стандарт ГОСТ Р 70880-2023 вводится в действие на 
территории Российской Федерации с 01.10.2023 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
28.08.2023 № 739-ст. Вводится взамен ПНСТ 395-2020. 

Действие стандарта распространяется на асфальтобетоны, применяемые 
для устройства дорожных одежд на автомобильных дорогах общего 
пользования.  

Стандарт устанавливает метод определения величины сцепления между 
слоями из асфальтобетонов, путем определения напряжения при сдвиге.  

Характеристика сцепления асфальтобетонных слоев является наиболее 
важной для нормального функционирования и долговечности дорожной 
одежды. От обеспечения качественного сцепления асфальтобетонных слоев 
зависит распределение напряжений на дорожную одежду от нагрузок 
транспортных средств. В случае отсутствия должного качества сцепления 
асфальтобетонных слоев между собой напряжения будут передаваться не на 
всю конструкцию дорожной одежды, а в большей степени на слои покрытия. 
В результате возникновения таких напряжений, износ слоев дорожных 
покрытий будет происходить быстрее расчетного срока их службы, что 
повлечет возникновение дополнительных финансовых и трудовых затрат на 
проведение внеочередного ремонта.  

Долгое время в Российской Федерации показатель сцепления 
асфальтобетонных слоев между собой определялся визуальным методом и не 
давал количественной оценки.  

В 2019 году был разработан ПНСТ 395-2020 «Дороги автомобильные 
общего пользования. Асфальтобетон дорожный. Метод измерения сцепления 
слоев», позволяющий инструментальным способом оценить качество 
сцепления асфальтобетонных слоев и получить численные характеристики. 
Кроме этого, появилась возможность изготовления образцов для проведения 
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испытания по определению характеристик сцепления в лаборатории на 
секторном уплотнителе. Это означает, что можно определить влияние 
различных подгрунтовочных материалов и их количества, а также 
межслоевых (геосинтетических) материалов на качество сцепления 
асфальтобетонных слоев.  

На основе мониторинга применения данного ПНСТ 395-2020 разработан 
соответствующий национальный стандарт с внесением коррективов по 
результатам проведения комплекса испытаний.  

В связи с изложенным, в целях совершенствования долговечности 
дорожной одежды с учетом современного накопленного опыта разработан 
национальный стандарт Российской Федерации на методику измерения 
сцепления слоев асфальтобетона.  

ГОСТ Р 70880-2023 включает следующие разделы: требования к 
средствам измерений, вспомогательным устройствам, материалам и 
реактивам; метод испытания; требования безопасности и охраны окружающей 
среды; требования к условиям измерений; подготовка к выполнению 
измерений; порядок выполнения измерений; обработка результатов 
измерений; оформление результатов измерений; контроль точности 
результата испытания.  

Испытания осуществляются на установке Лейтнера, которая должна 
обеспечивать равномерное нагружение со скоростью (50 ± 2) мм/мин с 
пределом нагружения не менее 35 кН, с силоизмерителем с ценой деления не 
более 0,1 кН и погрешностью измерения нагрузки не более 2 % от измеряемой 
величины.   

Сущность метода испытания заключается в определении максимального 
напряжения в МПа, возникающего при разрушении связей между 
асфальтобетонными слоями, в том числе армированных геосинтетическими 
материалами при их параллельном смещении относительно друг друга.  

При подготовке к выполнению измерений проводят следующие работы:  
- приготовление испытуемых образцов;  
- подготовка к испытаниям.  
Подготовленные испытуемые образцы термостатируют при температуре 

(20 ± 2) °С не менее двух часов. Допускается термостатировать образцы при 
указанной температуре на воздухе или в герметичных пакетах в водяной среде.  

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации.  

Стандарт полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 
29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог»). 
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14)  ГОСТ Р 71009-2023 «Дороги автомобильные общего 
пользования. Материалы вяжущие нефтяные битумные. Правила 
выбора марок». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Rules of grade selection.   

Национальный стандарт ГОСТ Р 71009-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.02.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
12.10.2023 № 1128-ст. Введен впервые. 

Действие стандарта распространяется на нефтяные битумные вяжущие 
материалы (далее – битумные вяжущие) предназначенные в качестве 
вяжущего материала при строительстве, реконструкции, ремонте покрытий и 
оснований автомобильных дорог и устанавливает методику выбора битумных 
вяжущих допустимых для применения в различных конструктивных слоях 
дорожных одежд из асфальтобетона с учетом температурных условий 
эксплуатации и транспортных нагрузок. 

Действие данного стандарта не распространяется на методы 
определения других проектируемых параметров температурного режима 
дорожных одежд. 

В Российской Федерации действовал ПНСТ 397-2020 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Выбор битумных вяжущих», который 
устанавливал метод определения температурных условий эксплуатации слоев, 
правила применимости битумных вяжущих в этих слоях, а также содержал 
сборник готовых значений для различных географических точек, 
определяющих температурные условия эксплуатации данных слоев. Данный 
ПНСТ помогал точнее и эффективнее определять марку битумного вяжущего 
при проектировании асфальтобетонной смеси, а также сокращал риски 
возможных ошибок при расчетах. При этом, необходима была оценка 
эффективности и сбор статистики по результатам применения данного 
стандарта. Необходима была актуализация климатических данных с учетом 
информации, полученной за последние годы, а также расширение перечня 
географических точек с готовыми рассчитанными значениями температурных 
условий эксплуатации, а также расширение зоны охвата. Необходимо было 
исследовать корреляционную зависимость между различными 
климатическими факторами и расширить возможности получения 
климатических данных. 

В целях совершенствования качества дорожных одежд с учетом 
современного накопленного опыта необходимо было разработать 
национальный стандарт Российской Федерации, устанавливающий метод 
определения температурных условий эксплуатации конструктивных слоев 
дорожных одежд.     

ГОСТ Р 71009-2023 включает разделы: общие положения; определение 
температурных условий эксплуатации и транспортных нагрузок; методика 
выбора битумных вяжущих, допустимых для применения в слоях; правила 
оформления результатов. 
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В соответствии с общими положениями автомобильную дорогу 
разделяют на участки по температурным условиями эксплуатации и для 
каждого участка выбирают метеостанцию. 

Температурные условия эксплуатации слоев каждого такого участка 
принимают равными температурным условиям эксплуатации в точке 
расположения выбранной метеостанции. 

Для разделения автомобильной дороги на участки по температурным 
условиями эксплуатации выполняют следующие действия: 
- на оси автомобильной дороги условно отмечают географические точки 
(включая крайние точки оси), так чтобы расстояние между соседними 
(смежными) точками по оси не превышало 10 км; 
- для каждой точки выбирают, из удаленных не более чем на 100 км, 
ближайшую по географическим координатам метеостанцию (метеостанции с 
географическими координатами указаны в приложении Б); 
- для каждого участка, ограниченного соседними (смежными) точками, для 
которых ближайшей является одна и та же метеостанция, выбирают эту 
метеостанцию; 
- для участков, ограниченных соседними (смежными) точками, для которых 
ближайшими является различные метеостанции, выбирают любую из этих 
метеостанций; 
- соседние (смежные) участки, для которых выбрана одна и та же метеостанция 
объединяют в единый участок. 

При определении температурных условий эксплуатации и транспортных 
нагрузок осуществляют: 
- определение прогнозируемой скорости транспортного потока; 
- определение уровня транспортной нагрузки при определении допустимых 
для применения битумных вяжущих по ГОСТ Р 58400.1-2019 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Материалы вяжущие нефтяные 
битумные. Технические условия с учетом температурного диапазона 
эксплуатации»; 
- определение уровня транспортной нагрузки при определении допустимых 
для применения битумных вяжущих по ГОСТ Р 58400.2-2019 «Дороги 
автомобильные общего пользования. Материалы вяжущие нефтяные 
битумные. Технические условия с учетом уровней эксплуатационных 
транспортных нагрузок»; 
- определение максимальной расчетной температуры слоя. 

Методикой выбора битумных вяжущих предусматривается назначение 
допустимых к применению в слое битумных вяжущих. 

В частности, допустимыми к применению в слое являются все марки 
битумных вяжущих PG X(Z)Y по ГОСТ Р 58400.2, одновременно 
удовлетворяющие следующим условиям: 
- верхнее значения марки X больше, чем значение расчетной максимальной 
температуры слоя с надежностью 98 %; 
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- нижнее значение марки Y меньше, чем значение расчетной минимальной 
температуры слоя с надежностью 98 %; 
- тип марки Z не ниже, чем тип уровня транспортной нагрузки на участке 
автодороги. 

Допустимыми к применению в слое (с учетом фактической марки) 
являются все марки битумного вяжущего по ГОСТ Р 58400.1 с фактической 
маркой PG X Y(0AKT), одновременно удовлетворяющие следующим 
условиям: 
- верхнее фактическое значения марки X (ФАКТ) больше, чем значение 
скорректированной расчетной максимальной температуры слоя с 
надежностью 98 %; 
- нижнее значение фактической марки Y (ФАКТ) меньше, чем значение 
расчетной минимальной температуры слоя с надежностью 98 %. 

Кроме того, национальный стандарт содержит обязательные 
приложения с примером выбора битумных вяжущих, расчетными 
параметрами верхнего слоя покрытия, а также справочное дополнительное 
приложение с расчетными параметрами. 

Содержание стандарта не противоречит федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации.  

Стандарт полностью соответствует действующему законодательству 
Российской Федерации (разработан в соответствии с Федеральным законом от 
29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации», 
гармонизирован с требованиями межгосударственных стандартов, 
включенных в перечни к ТР ТС 014/2011 «Безопасность автомобильных 
дорог»). 

 
15)  ГОСТ Р 71092-2023 «Интеллектуальные транспортные 

системы. Требования к функциональной архитектуре интеграционной 
платформы интеллектуальных транспортных систем». 

Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. 
Requirements for functional architectures intelligent transport systems 
integration platform. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 71092-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
29.11.2023 № 1497-ст (с правом досрочного применения). Введен впервые. 

Данный стандарт устанавливает требования к функциональной 
архитектуре и функциям интеграционной платформы интеллектуальных 
транспортных систем (ИТС).  

Действие стандарта распространяется на проекты ИТС, создаваемых на 
автомобильных дорогах общего пользования федерального, регионального, 
межмуниципального и местного значения, а также улично-дорожной сети 
населенных пунктов. 
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Ранее отсутствовали требования к функциональной архитектуре 
интеграционной платформы интеллектуальной транспортной системы (далее 
– ИТС). Интеграционная платформа обеспечивает управление и координацию 
работы всех модулей и подсистем ИТС, вследствие чего необходимо было 
сформировать стандартизированный перечень функций интеграционной 
платформы с учетом уровня её технологического развития и конечных задач, 
реализация которых планируется за счет внедрения ИТС на дорогах 
федерального и регионального значения и улично-дорожной сети городских 
агломераций.  

Данный национальный стандарт является частью серии стандартов в 
области ИТС, посвященных требованиям к архитектуре ИТС, которые 
включают в себя ГОСТ Р 56294-2014 «Интеллектуальные транспортные 
системы. Требования к функциональной и физической архитектурам 
интеллектуальных транспортных систем» и ГОСТ Р ИСО 14813-1-2011 
«Интеллектуальные транспортные системы. Схема построения архитектуры 
интеллектуальных транспортных систем. Часть 1. Сервисные домены в 
области интеллектуальных транспортных систем, сервисные группы и 
сервисы». При разработке настоящего стандарта был учтен отечественный и 
зарубежный опыт создания и эксплуатации интеграционных платформ.  

Настоящий стандарт устанавливает требования к функциональной 
архитектуре интеграционной платформы интеллектуальных транспортных 
систем как к системе управления транспортным комплексом. В настоящем 
стандарте сформирована классификация интеграционных платформ по 
функциональному признаку, а также требования к общим блокам функций 
интеграционных платформ, в том числе к обеспечению информационной 
безопасности.  

Положения в настоящем стандарте распространяются на параметры, 
необходимые для принятия решений по необходимому уровню 
технологического развития применяемой интеграционной платформы, с 
учетом сформированных задач локального проекта ИТС (далее − ЛП ИТС), 
набора индикаторов, на достижение которых нацелен разрабатываемый  
ЛП ИТС, и набора функций интеграционной платформы, необходимых для 
обеспечения работы ЛП ИТС, в том числе с учетом обеспечения 
взаимодействия с внешними информационными системами и национальной 
сетью ИТС.  

Национальный стандарт планируется применять в дорожном хозяйстве 
Российской Федерации. Направления использования – управление дорожно-
транспортным комплексом, повышение эффективности работы ИТС и 
развитие новых сервисов ИТС, в том числе кооперативных ИТС. Нормативное 
регулирование позволит повысить качество интеграционных платформ на 
этапе разработки и эксплуатации, что позволит повысить эффективность 
работы ИТС в целом. 

ГОСТ Р 71092-2023 имеет следующие разделы: общие положения; место 
интеграционной платформы в архитектуре интеллектуальных транспортных 
систем; классификация интеграционных платформ по функциональным 
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признакам; требования к функциональной архитектуре интеграционной 
платформы; общие требования к функциям интеграционной платформы; 
требования к индикаторам эффективности интеграционной платформы; 
требования к обеспечению информационной безопасности интеграционной 
платформы; требования к интерфейсам и протоколам интеграционной 
платформы.  

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемые 
приложения: общий вид функциональной архитектуры интеграционной 
платформы первого технологического уровня; общий вид функциональной 
архитектуры интеграционной платформы второго технологического уровня; 
общий вид функциональной архитектуры интеграционной платформы 
третьего технологического уровня; а также справочное приложение – 
рекомендации по применению типов интеграционных платформ 
интеллектуальных транспортных систем в населенных пунктах и городских 
агломерациях. 

В соответствии с общими положениями интеграционная платформа 
ИТС должна обеспечивать выбор оптимального решения при осуществлении 
действий по обеспечению мобильности населения, максимизации показателей 
эффективности дорожной и улично-дорожной сети, повышения безопасности 
и эффективности транспортных процессов, комфортности для водителей и 
пользователей транспорта. 

Классификация интеграционных платформ осуществляется по 
функциональным признакам.  

Интеграционные платформы ИТС на уровне функциональной 
архитектуры классифицируются по следующим признакам:  

- технологический уровень;  
- уровень зрелости;  
- степень интеграции с ВИС;  
- степень интеграции с национальной сетью ИТС.  
По технологическому уровню интеграционные платформы ИТС 

подразделяют на следующие типы:  
- первый технологический уровень: система помощи в принятии 

решений;  
- второй технологический уровень: ситуационное управление в режиме 

реального времени;  
- третий технологический уровень: ситуационное прогнозное 

управление. 
Общие требования к функциям интеграционной платформы включают 

требования к блоку функций: анализа и управления дорожным движением при 
различных режимах работы; сбора и хранения данных; взаимодействия с 
внешними информационными системами. 

Требования к визуализации текущего состояния дорожно-
транспортного комплекса подразделяются на требования к общей 
визуализации текущего состояния дорожно-транспортного комплекса 
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руководителя и текущей дорожной обстановки для операторов и иных 
субъектов управления. 

Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом № 184-ФЗ 
от 27.12.2002 «О техническом регулировании», Федеральным законом  
№ 162-ФЗ от 29.06.2015 «О стандартизации в Российской Федерации»,  
ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты 
национальные Российской Федерации. Правила разработки, утверждения, 
обновления и отмены», ГОСТ Р 1.5-2012 «Стандартизация в Российской 
Федерации. 

 
16)  ГОСТ Р 71095-2023 «Интеллектуальные транспортные 

системы. Подсистема обеспечения приоритетного проезда транспортных 
средств. Общие требования». 

Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. 
Subsystem for providing priority passage of vehicles. General requirement. 

Национальный стандарт ГОСТ Р 71095-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
05.12.2023 № 1520-ст (с правом досрочного применения). Введен впервые. 

Данный стандарт устанавливает общие требования к подсистеме 
обеспечения приоритетного проезда как подсистеме интеллектуальных 
транспортных систем (ИТС).  

Действие данного стандарта распространяется на организации, 
выполняющие проектирование и эксплуатацию ИТС на автомобильных 
дорогах общего пользования федерального, регионального, 
межмуниципального, местного значений и улично-дорожной сети населенных 
пунктов. 

Ранее отсутствовали общие требования к подсистеме обеспечения 
приоритетного проезда транспортных средств. Подсистема обеспечения 
приоритетного проезда обеспечивает предоставление приоритетного проезда 
на регулируемых перекрестках улично-дорожной сети (далее – УДС) объектам 
приоритета, вследствие чего необходимо было сформировать 
стандартизированный перечень функций подсистемы обеспечения 
приоритетного проезда транспортных средств с учетом уровня её 
технологического развития и конечных задач, реализация которых 
планируется за счет внедрения ИТС на дорогах федерального и регионального 
значения и улично-дорожной сети городских агломераций.  

Целью разработки национального стандарта являлось установление 
общих требований подсистемы обеспечения приоритетного проезда 
транспортных средств. Объектом стандартизации являются общие требования 
к подсистеме обеспечения приоритетного проезда транспортных средств.  

Данный национальный стандарт является частью серии стандартов в 
области ИТС, посвященных общим и функциональным требованиям ИТС, 
которые включают в себя ГОСТ Р 56294-2014 «Интеллектуальные 
транспортные системы. Требования к функциональной и физической 
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архитектурам интеллектуальных транспортных систем» и  
ГОСТ Р ИСО 14813-1-2011 «Интеллектуальные транспортные системы. Схема 
построения архитектуры интеллектуальных транспортных систем. Часть 1. 
Сервисные домены в области интеллектуальных транспортных систем, 
сервисные группы и сервисы».  

При разработке настоящего стандарта был учтен отечественный и 
зарубежный опыт создания и эксплуатации подсистем светофорного 
управления.  

Стандарт устанавливает общие требования к подсистеме обеспечения 
приоритетного проезда транспортных средств, как к автоматизированной 
системе. В стандарте сформирована классификация подсистем обеспечения 
приоритетного проезда по типам, а также требования к идентификации, 
функциональные требования, требования к информационному обмену, в том 
числе к обеспечению информационной безопасности. Стандарт предназначен 
для владельцев дорог и организаций, осуществляющих дорожную 
деятельность.  

Национальный стандарт планируется применять в дорожном хозяйстве 
Российской Федерации. Направление использования – обеспечение 
приоритетного проезда транспортных средств на регулируемых перекрестках 
улично-дорожной сети, сокращение времени движения по маршруту. 
Нормативное регулирование позволит повысить качество разрабатываемых 
подсистем обеспечения приоритетного проезда на этапе разработки и 
эксплуатации, что позволит повысить эффективность работы ИТС в целом.  

ГОСТ Р 71095-2023 имеет следующие разделы: общие положения; 
классификация приоритетного движения; требования к архитектурам 
подсистемы; общие требования к подсистеме; технические требования к 
оборудованию; требования к местам установки периферийного оборудования. 

В соответствии с общими положениями основными задачами 
подсистемы обеспечения приоритетного проезда являются:  

- снижение времени прибытия ТС служб экстренного реагирования;  
- повышение экономической эффективности наземного городского 

пассажирского транспорта;  
- уменьшение затрат времени на поездки участников дорожного 

движения;  
- повышение комфорта пассажиров участников дорожного движения;  
- снижение экологической нагрузки. 
Подсистема обеспечения приоритетного проезда ТС должна выполнять 

следующие функции:  
- получение данных об объекте приоритета;  
- получение/формирование запроса на приоритетный проезд;  
- передача запроса на приоритетный проезд;  
- передача данных об объекте приоритета;  
- определение возможности предоставления организации приоритетного 

проезда, типа приоритета и сценариев управления СО;  
- предоставление приоритетного проезда;  
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- контроль проезда объекта приоритета. 
Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом № 184-ФЗ 

от 27.12.2002 «О техническом регулировании», Федеральным законом  
№ 162-ФЗ от 29.06.2015 «О стандартизации в Российской Федерации»,  
ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты 
национальные Российской Федерации. Правила разработки, утверждения, 
обновления и отмены», ГОСТ Р 1.5-2012 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные. Правила построения, изложения, 
оформления и обозначения».  

 
17) ГОСТ Р 71096-2023 «Интеллектуальные транспортные 

системы. Подсистема светофорного управления. Общие требования». 
Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. Traffic 

lights control systems. General requirements. 
Национальный стандарт ГОСТ Р 71096-2023 введен в действие на 

территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
29.11.2023 № 1492-ст (с правом досрочного применения). Введен впервые. 

Действие данного стандарта распространяется на подсистему 
светофорного управления (ПСУ) в составе интеллектуальных транспортных 
систем (ИТС) и устанавливает требования к ПСУ в целом и к отдельным видам 
их обеспечения. 

Ранее отсутствовали общие требования к подсистеме светофорного 
управления. Подсистема светофорного управления обеспечивает управление 
дорожным движением на регулируемых перекрестках улично-дорожной сети 
(далее – УДС), вследствие чего необходимо сформировать 
стандартизированный перечень функций подсистемы светофорного 
управления с учетом уровня её технологического развития и конечных задач, 
реализация которых планируется за счет внедрения ИТС на дорогах 
федерального и регионального значения и улично-дорожной сети городских 
агломераций.  

Целью разработки национального стандарта является установление 
общих требований подсистемы светофорного управления как к 
автоматизированной системе управления дорожным движением. Объектом 
стандартизации являются общие требования к подсистеме светофорного 
управления.  

Данный национальный стандарт является частью серии стандартов в 
области ИТС, посвященных общим и функциональным требованиям ИТС, 
которые включают в себя ГОСТ Р 56294-2014 «Интеллектуальные 
транспортные системы. Требования к функциональной и физической 
архитектурам интеллектуальных транспортных систем» и ГОСТ Р ИСО 14813-
1-2011 «Интеллектуальные транспортные системы. Схема построения 
архитектуры интеллектуальных транспортных систем. Часть 1. Сервисные 
домены в области интеллектуальных транспортных систем, сервисные группы 
и сервисы».  
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При разработке стандарта был учтен отечественный и зарубежный опыт 
создания и эксплуатации подсистем светофорного управления.  

Стандарт устанавливает общие требования к подсистеме светофорного 
управления как к автоматизированной системе управления дорожным 
движением. В настоящем стандарте сформирована классификация подсистем 
светофорного управления по типам, поколениям, назначению и методам 
управления дорожным движением, а также требования к идентификации, 
функциональные требования, требования к информационному обмену, в том 
числе к обеспечению информационной безопасности.  

Стандарт предназначен для владельцев дорог и организаций, 
осуществляющими дорожную деятельность.  

Национальный стандарт планируется применять в дорожном хозяйстве 
Российской Федерации. Направление использования – управление дорожным 
движением на регулируемых перекрестках УДС, оптимизация транспортных 
потоков, сокращение времени движения по маршруту и минимизация 
задержек ТС. Нормативное регулирование позволит повысить качество 
разрабатываемых подсистем светофорного управления на этапе разработки и 
эксплуатации, что позволит повысить эффективность работы ИТС в целом.  

ГОСТ Р 71096-2023 имеет следующие разделы: общие положения; 
классификация подсистем светофорного управления; функциональные 
требования к подсистеме светофорного управления; требования по 
обеспечению информационной безопасности подсистемы светофорного 
управления; требования по обозначению подсистем светофорного управления 
в проектной и эксплуатационной безопасности. 

В соответствии с общими положениями в функциональной архитектуре 
ИТС подсистема светофорного регулирования на уровне интеграционной 
платформы реализует функции управления движением транспортных средств 
и пешеходных потоков на УДС города, автомобильной дороге или 
автомагистрали средствами светофорного регулирования и предоставления 
данных другим подсистемам.  

Подсистема светофорного регулирования должна включать в себя 
техническое, программное, информационное и организационное обеспечения. 

Подсистема светофорного управления классифицируется: 
- по способу адаптации к изменению параметров транспортных потоков 

(критерий А); 
- по способу размещения логики управления подсистемы светофорного 

управления (критерий Р); 
- по способу реализации логики адаптивного управления (критерий Л); 
- по способу предоставления приоритета в проезде светофорного 

объекта (критерий П); 
- по технологии управления транспортными потоками (критерий Т). 
К обеспечению взаимодействия с компонентами ИТС предъявляются 

требования по взаимодействию: 
- с компонентами интеграционной платформы ИТС; 
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- со смежной инструментальной подсистемой мониторинга параметров 
транспортных средств; 

- со смежной инструментальной подсистемой приоритета движения 
транспортных средств.   

Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом № 184-ФЗ 
от 27.12.2002 «О техническом регулировании», Федеральным законом  
№ 162-ФЗ от 29.06.2015 «О стандартизации в Российской Федерации»,  
ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты 
национальные Российской Федерации. Правила разработки, утверждения, 
обновления и отмены», ГОСТ Р 1.5-2012 «Стандартизация в Российской 
Федерации. 

 
18)  Национальный стандарт ГОСТ Р 71093-2023 «Дороги 

автомобильные общего пользования. Требования к информированию 
пользователей платных автомобильных дорог».  

Наименование на английском языке: Public automobile roads. 
Requirements for informing users of toll roads.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71093-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
20.12.2023 № 11590-ст (с правом досрочного применения). Введен впервые. 

Данный стандарт устанавливает требования к информированию 
пользователей на платных автомобильных дорогах общего пользования и 
платных участках таких автомобильных дорог и его действие 
распространяется на операторов платных автомобильных дорог, а также 
организации, осуществляющие проектирование и эксплуатацию 
автомобильных дорог.  

Отсутствие нормативных требований к информированию пользователей 
платных автомобильных дорог явилось причиной разработки 
соответствующего нормативно-технического документа.   

При разработке данного стандарта был учтен отечественный и 
зарубежный опыт создания и эксплуатации подобных систем.  

В стандарте сформирована классификация и виды информирования 
пользователей платных автомобильных дорог, а также требования к 
идентификации, функциональные требования, требования к 
информационному обмену, в том числе к обеспечению информационной 
безопасности.  

Национальный стандарт планируется применять в дорожном хозяйстве 
Российской Федерации. Направление использования – платные 
автомобильные дороги. Нормативное регулирование позволит повысить 
качество разрабатываемых систем информирования, что позволит повысить 
эффективность работы ИТС в целом.  

ГОСТ Р 71093-2023 имеет следующие разделы: общие положения; 
требования к информированию пользователей; требования к 
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информационному обеспечению пользователей; требования к периферийному 
оборудованию средств отображения динамической информации.  

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемые 
приложения: образцы стандартных сообщений, размещаемых на средствах 
отображения информации; образцы стандартных сообщений, размещаемых на 
знаках переменной информации и принципы их размещения на рубеже 
взимания платы; примеры изображений информационных щитов, 
применяемых на подъезде к пункту взимания платы на масштабной сетке; 
примеры информационных сервисов, предоставляемых пользователю 
посредством персональных и бортовых устройств. 

В соответствии с общими положениями информирование пользователей 
должно осуществляться на подъезде к платным участкам автомобильных 
дорог, на пунктах взимания платы, на участках платной автомобильной дороги 
и в местах выезда с платного участка. 

Требованиями к информированию пользователей предусматривается 
два вида информирования: обеспечение статистической информацией; 
обеспечение динамической информацией. 

Статическая информация предоставляется пользователю с помощью 
дорожных знаков, знаков индивидуального проектирования, 
информационных табличек, информационных щитов, дорожных пилонов и 
иных средств, не обладающих возможностью изменения информации. 

Динамическую информацию пользователь получает с применением 
следующих технических средств: динамического информационного табло; 
знака переменной информации; рекламно-информационных экранов; 
бортового оборудования транспортного средства; призма динамической 
установки; персональных устройств пользователей; иных технических 
средств, позволяющих отображать динамично изменяющуюся информацию.       

Требования к информационному обеспечению пользователей 
подразделяются на требования: к дорожным знакам стандартной формы, 
дорожной разметке и знакам индивидуального проектирования; к банку 
стандартных сообщений; к информационным щитам постоянной информации; 
к информационным сервисам, обеспечивающим информирование 
пользователей на бортовые и персональные устройства.  

Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом № 184-ФЗ 
от 27.12.2002 «О техническом регулировании», Федеральным законом  
№ 162-ФЗ от 29.06.2015 «О стандартизации в Российской Федерации»,  
ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты 
национальные Российской Федерации. Правила разработки, утверждения, 
обновления и отмены», ГОСТ Р 1.5-2012 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные. Правила построения, изложения, 
оформления и обозначения».  
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19) Национальный стандарт ГОСТ Р 71158-2023 
«Интеллектуальные транспортные системы. Подсистема 
диспетчеризации управления службы содержания дорог. Общие 
требования». 

Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. 
Dispatching subsystem management of the road maintenance service. General 
requirements.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71158-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
20.12.2023 № 1593-ст (с правом досрочного применения). Введен впервые. 

Данный стандарт распространяется на подсистемы диспетчерского 
управления служб содержания автомобильных дорог общего пользования, 
входящих в состав интеллектуальных транспортных систем, и устанавливает 
общие требования к этим подсистемам, требования к архитектуре, функциям 
и решаемым задачам подсистемы диспетчерского управления служб 
содержания дорог, находящихся в ведении организаций, реализующих 
проекты по созданию, внедрению и сопровождению интеллектуальных 
транспортных систем.  

В настоящее время улично-дорожная сеть, объекты дорожного 
хозяйства являются объектами важной инфраструктуры, напрямую 
связанными с вопросами национальной безопасности. Необходимость в 
своевременном обслуживании таких объектов в условиях возрастающего 
объема потоков различных оцифрованных данных приводит к введению 
общих требований к информационным системам, обеспечивающим данную 
деятельность.   

В рамках развития интеллектуальных транспортных систем вопрос 
диспетчеризации служб содержания дорог напрямую связан с вопросами 
безопасности движения, качества содержания, благополучия граждан.  

Необходимость стандартизации информационных систем 
диспетчеризации службы содержания дорог обусловлена также тем, что 
достаточно долгое время городские агломерации использовали различные 
информационные системы для управления содержанием улично-дорожной 
сети и объектов дорожного хозяйства без учета возможности интеграции таких 
систем в развивающиеся комплексы ИТС.  

Целями создания подсистемы диспетчеризации служб содержания дорог 
в составе ИТС являются:  

- оптимизация условий движения транспортных потоков на 
автомобильных дорогах городской агломерации для повышения их 
пропускной способности и снижения риска возникновения ДТП;  

- повышение качества и скорости получения оперативной информации, 
полученной из подсистем для принятия решений относительно управления 
транспортной системой городской агломерации;  

- повышение качества планирования и управления в области 
транспортного комплекса и транспортной инфраструктуры;  
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- повышение эффективности контроля транспортно-эксплуатационного 
состояния автомобильных дорог.  

Задачами создания подсистемы диспетчеризации управления службы 
содержания дорог (далее – ПДСД) являются:  

- сбор данных, характеризующих дорожную обстановку;  
- диспетчерское управление службами содержания дорог;  
- контроль выполнения транспортной работы;  
- подготовка отчетных данных;  
- хранение данных.  
Начиная с 2020 года, в рамках национального проекта «Безопасные  

качественные дороги» было выделено существенное финансирование для 
субъектов Российской Федерации на создание ИТС. При этом, 
регламентирующих документов на данный момент, в которых бы были 
описаны требования к тем или иным подсистемам было явно недостаточно.  

Так, анализ действующих нормативных правовых актов показывает, что 
требования к подсистемам диспетчеризации управления службы содержания 
дорог сформулированы крайне кратко и не описывают необходимые функции. 

ГОСТ Р 71158-2023 имеет следующие разделы: общие положения; 
требования к видам информационного обеспечения ПДСД; общие 
технические требования к подсистеме. 

Общие положения включают: назначение, цели и задачи ПДСД; 
классификацию; положение в архитектуре ИТС; архитектуру ПДСД; 
интеграцию со смежными ИТС и внешними информационными системами; 
функции ПДСД. 

Требования к видам информационного ПДСД подразделяются на 
требования: к входным данным; к выходным данным; к справочникам. 

Общие технические требования к подсистеме разделены на требования 
надежности и требования информационной безопасности.   

Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом № 184-ФЗ 
от 27.12.2002 «О техническом регулировании», Федеральным законом  
№ 162-ФЗ от 29.06.2015 «О стандартизации в Российской Федерации»,  
ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты 
национальные Российской Федерации. Правила разработки, утверждения, 
обновления и отмены», ГОСТ Р 1.5-2012 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные. Правила построения, изложения, 
оформления и обозначения».  

 
20) Национальный стандарт ГОСТ Р 71159-2023 

«Интеллектуальные транспортные системы. Подсистема выявления 
дорожных инцидентов. Общие требования».   

Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. 
Dispatching subsystem management of the road maintenance service. General 
requirements.  

Национальный стандарт ГОСТ Р 71159-2023 введен в действие на 
территории Российской Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального 
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агентства по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) от 
20.12.2023 № 1594-ст (с правом досрочного применения). Введен впервые. 

Данный стандарт распространяется на технические средства и 
программное обеспечение подсистемы выявления дорожных инцидентов в 
составе интеллектуальных транспортных систем и устанавливает технические, 
функциональные и эксплуатационные требования к техническим средствам и 
программному обеспечению подсистемы выявления дорожных инцидентов в 
составе интеллектуальных транспортных систем.  

Требования стандарта не распространяются на специальные 
технические средства, работающие в автоматическом режиме и имеющие 
функции фото- и киносъемки, видеозаписи, для обеспечения контроля за 
дорожным движением, автоматические дорожные метеорологические 
станции, беспилотные аппараты всех видов и оборудование на них, а также на 
оборудование, устанавливаемое на транспортных средствах.  

Стандарт используется при проектировании и строительстве 
подсистемы выявления дорожных инцидентов в составе интеллектуальных 
транспортных систем. 

Стандарт определяет место подсистемы автоматического обнаружения 
дорожных инцидентов в общей структуре ИТС, устанавливает основные 
функциональные и технические требования к подсистеме в целом и к 
отдельным компонентам.  

В стандарте приводится классификация компонентов подсистемы и 
объектов предметной области, описаны процессы, протекающие в подсистеме, 
принципы информационного обмена со смежными подсистемами локальной 
ИТС и с внешними системами.  

Целесообразность разработки данного стандарта заключалась:  
‒ в восполнении недостатка нормативной документации по предмету 

исследования;  
‒ в предоставлении методической базы для служб Заказчика, в 

формировании требований к подсистеме выявления инцидентов и составлении 
технического задания на создание локальной ИТС;  

‒ в обеспечении помощи проектировщикам в выборе технических 
решений при разработке проектной документации, соответствующих текущим 
условиям применения ИТС;  

‒ в формировании однотипных требований к оборудованию и 
программному обеспечению, наиболее полно отвечающих целям и задачам 
создания подсистемы выявления инцидентов.  

ГОСТ Р 71159-2023 имеет следующие разделы: назначение и состав 
подсистемы выявления инцидентов; классификация; технические требования.  

Кроме того, национальный стандарт содержит рекомендуемые 
приложения: классификация инцидентов; технические средства, 
используемые для выявления инцидентов. 

Подсистема выявления дорожных инцидентов решает следующие 
задачи:  
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- получение данных о дорожном движении и другой информации от 
периферийных устройств или других подсистем ИТС;  

- автоматическое выявление инцидентов путем предварительной 
обработки и анализа полученных данных;  

- получение данных об инцидентах от смежных или сторонних 
подсистем;  

- автоматизированная обработка информации об инциденте;  
- передача информации об инцидентах для ее подтверждения на 

автоматизированные рабочие места персонала оперативно-диспетчерских 
служб;  

- передача информации об инцидентах в смежные и сторонние 
подсистемы;  

- запись и архивирование информации об инцидентах.  
В соответствии с приведенной в стандарте классификацией инциденты 

классифицируют по следующим критериям: виду инцидента; характерному 
месту автодороги, на котором возник инцидент; изменяемости зоны действия; 
степени перекрытия дороги.  

Технические требования подразделяются на требования: к размещению 
периферийного оборудования; к периферийному оборудованию; к 
оборудованию центра управления; к информационному обмену; к 
электромагнитной совместимости; к надежности и безопасности. 

Содержание стандарта соответствует положениям: Федерального закона 
№184-ФЗ «О техническом регулировании» от 27.12.2002; Федерального 
закона № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации» от 29.06.2015; 
распоряжения Правительства Российской Федерации от 25 марта 2020 г. № 
724-р. «О Концепции обеспечения безопасности дорожного движения с 
участием беспилотных транспортных средств на автомобильных дорогах 
общего пользования».  
 

 
2.2. Предварительные национальные стандарты (ПНСТ) 

 
21)  ПНСТ 860-2023 «Дороги автомобильные общего пользования. 

Материалы вяжущие нефтяные битумные. Метод определения 
количества полимера с использованием инфракрасного спектра». 

Наименование на английском языке: Automobile roads of general use. 
Petroleum-based bitumen binders. Method of polymer determination using the 
infrared spectrum. 

ПНСТ 860-2023 введен в действие на территории Российской Федерации 
с 01.10.2023 приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии (Росстандарт) от 27.08. 2023 № 36-пнст. 

Срок действия: 01.10.2023-01.10.2026. 
Данный предварительный национальный стандарт распространяется на 

модифицированные битумные нефтяные вяжущие материалы, производимые 
с добавлением блоксополимеров типа стирол-бутадиен-стирол (СБС), 
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предназначенные для использования в качестве вяжущего материала при 
строительстве, ремонте, капитальном ремонте и реконструкции нежестких 
дорожных одежд, и устанавливает метод определения количества СБС с 
использованием ИК-спектра.  

В настоящее время широкое распространение получила практика 
производства битумных вяжущих модифицированных полимерами, а также 
увеличивается объем применения полимерно-битумных вяжущих. При этом, с 
целью контроля качества производства работ возникает потребность в 
определении содержания дорогостоящего полимера в битумном вяжущем, в 
том числе в извлеченном из образцов асфальтобетонных покрытий. В 
дорожном хозяйстве метод контроля содержания полимера в асфальтобетоне 
применительно к битумным вяжущим материалам отсутствует. Кроме того, 
развивается практика применения переработанного асфальтобетона (РАП), 
при этом важно иметь информацию о содержании и качестве РАП-вяжущего.  

В зарубежной практике используется методика определения 
содержания полимеров в битумных вяжущих материалах с применением 
инфракрасной спектроскопии. Данный метод позволяет более точно 
осуществлять контроль качества модифицированных полимерами битумных 
вяжущих материалов, а также позволяет оценивать содержание РАП-
вяжущего.  

В связи с изложенным, и в целях совершенствования качества 
производства работ с учетом современного опыта необходимо было 
разработать национальный стандарт Российской Федерации, 
регламентирующий методику определения содержания полимера при помощи 
инфракрасной спектроскопии.  

ПНСТ 860-2023 имеет разделы: требования к средствам измерений, 
испытательному оборудованию, вспомогательным устройствам, материалам и 
реактивам; метод испытаний; требования безопасности и охраны окружающей 
среды; требования к условиям испытаний; подготовка к выполнению 
испытаний; обработка результатов испытаний; оформление результатов 
испытаний; контроль точности результатов испытаний. 

Кроме того, в стандарте приведено справочное приложение, 
включающее пример определения полимера типа СБС в битумном вяжущем. 

Сущность метода заключается в определении количества СБС в составе 
битумного вяжущего путем исследования (интерпретации) ИК-спектров, 
полученных с использованием ИК-спектрометра.  

При выполнении испытаний проводят последовательное определение не 
менее 10 ИК-спектров образца с учетом (вычетом) ИК-спектра фона. По 
полученным ИК-спектрам определяют результирующий (усредненный) ИК-
спектр. Полученный ИК-спектр отображают в виде графика, откладывая по 
оси ординат пропускание (или поглощение), а по оси абсцисс волновые числа. 
ИК-спектр, полученный с применением приставки НПВО, преобразовывают 
(проводят коррекцию) в ИК-спектр, моделирующий ИК-спектр, 
определяемый с применением ИК-окна. Для этих целей допускается 



51 

применение соответствующего специального программного обеспечения 
(часто лицензионного), рекомендуемого производителем оборудования. 

При разногласиях по результатам испытаний выполняют арбитражные 
испытания в независимой лаборатории с использованием ИК-спектрометра, 
оснащенного кюветным отделением с применением ИК-окон. Окончательное 
заключение устанавливают по результатам арбитражных испытаний.  

Утвержденный предварительный стандарт не противоречит 
федеральным законам, техническим регламентам и иным нормативным 
правовым актам Российской Федерации и полностью соответствует 
действующему законодательству Российской Федерации (разработан в 
соответствии с Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ  
«О стандартизации в Российской Федерации») и ГОСТ Р 1.16-2011 
«Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты национальные 
предварительные. Правила разработки, утверждения, применения и отмены». 

 
22)  ПНСТ 893-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 

Подсистема видеонаблюдения и детектирования дорожно-транспортных 
происшествий и чрезвычайных ситуаций. Общие технические 
требования». 

Наименование на английском языке: Intelligent transport system. 
Subsystem of video surveillance and detection of road accidents and 
emergencies. General technical requirements.  

ПНСТ 893-2023 введен в действие на территории Российской Федерации 
с 01.06.2024 приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии (Росстандарт) от 20.12. 2023 № 99-пнст. 

Дата ограниченного срока действия: 01.06.2027. 
Действие данного стандарта распространяется на технические средства 

и программное обеспечение видеонаблюдения, детектирования дорожно-
транспортных происшествий и чрезвычайных ситуаций в составе 
интеллектуальных транспортных систем.  

Стандарт устанавливает технические, функциональные и 
эксплуатационные требования к техническим средствам и программному 
обеспечению видеонаблюдения, детектирования дорожно-транспортных 
происшествий и чрезвычайных ситуаций в составе интеллектуальных 
транспортных систем.  

Стандарт не распространяется на системы охранного телевидения и на 
специальные технические средства, работающие в автоматическом режиме и 
имеющие функции фото- и киносъемки, видеозаписи, для обеспечения 
контроля за дорожным движением.  

Технологии видеонаблюдения и видеоаналитики широко применяются 
на автомобильных дорогах общего пользования в целях визуальной оценки 
дорожной ситуации и выявления дорожно-транспортных происшествий, 
чрезвычайных ситуаций и дорожных инцидентов, поэтому отсутствие 
определения основных технических, функциональных и эксплуатационных 
характеристик оборудования видеонаблюдения и программного обеспечения 
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видеоаналитики, а также отсутствие единого подхода в части разработки 
подсистем видеонаблюдения и детектирования дорожно-транспортных 
происшествий и чрезвычайных ситуаций ведет к появлению неэффективных 
решений, которые могут применяться на автомобильных дорогах Российской 
Федерации.  

В интеллектуальных транспортных системах технические средства 
видеонаблюдения и программное обеспечение видеоаналитики являются 
одним из основных поставщиков информации о дорожной обстановке, 
состоянии дорожного покрытия и дорожной инфраструктуры для смежных и 
внешних информационных систем.  

Целью разработки национального стандарта являлось определение 
основных технических, функциональных и эксплуатационных характеристик 
оборудования видеонаблюдения и программного обеспечения 
видеоаналитики.  

Объект стандартизации – подсистема видеонаблюдения и 
детектирования дорожно-транспортных происшествий и чрезвычайных 
ситуаций интеллектуальной транспортной системы и составляющие ее 
элементы: технические средства видеонаблюдения и программное 
обеспечение видеоаналитики.  

В данном стандарте устанавливаются требования к техническим 
средствам видеонаблюдения и программного обеспечения видеоаналитики 
для визуального наблюдения за участком дороги с целью оценки состояния 
транспортного потока, дорожного покрытия и элементов дорожной 
инфраструктуры; выявление и классификация дорожных инцидентов, 
передачи информации о дорожных инцидентах в смежные подсистемы ИТС и 
внешние информационные системы.  

Положения стандарта позволят проектировать и строить подсистемы 
видеонаблюдения и детектирования дорожно-транспортных происшествий и 
чрезвычайных ситуаций в рамках создания интеллектуальных транспортных 
систем, для обеспечения безопасности дорожного движения, а также для 
обеспечения экологической безопасности.  

ПНСТ 893-2023 имеет разделы: назначение и состав подсистемы; место 
подсистемы видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС; классификация; 
общие требования к техническим средствам подсистемы видеонаблюдения, 
детектирования ДТП и ЧС; требования к защите от внешнего влияния; 
требования безопасности; требования к надежности и ремонтопригодности. 

Подсистема видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС в общем 
случае состоит из следующих компонентов:  

- видеокамеры различных типов;  
- видеорегистраторы хранения информации;  
- компоненты сети передачи данных;  
- компоненты отображения информации;  
- сервис управления видеоконтентом;  
- сервис видеоаналитики;  
- сервис уведомлений.  
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В зависимости от функционального назначения подсистему 
видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС подразделяют по классам 
автомобильной дороги на группы:  

- магистральная (для установки на автомагистралях и скоростных 
автомобильных дорогах);  

- дорожная (для установки на обычных нескоростных автомобильных 
дорогах).  

Магистральная подсистема видеонаблюдения, детектирования ДТП и 
ЧС предназначена для установки на автомобильных дорогах категорий IА, IБ.  

Дорожная подсистема видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС 
предназначена для установки на автомобильных дорогах категории IВ, II, III, 
IV, V.  

Подсистема видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС должна 
поддерживать не менее одного открытого международного 
стандартизированного протокола взаимодействия оборудования и 
программных средств, входящих в состав систем безопасности. Поддержка 
используемого протокола должна подтверждаться публикацией на открытых 
ресурсах организаций, отвечающих за разработку данного стандарта для 
систем безопасности.  

Подсистема видеонаблюдения, детектирования ДТП и ЧС должна 
поддерживать возможность работы не менее двух протоколов из следующего 
перечня: HTTP, HTTPS, SSL/TLS, RTSP, RTP, UDP, RTCP. При этом, 
настройку и обслуживание оборудования следует осуществлять с 
использованием стека протоколов TCP/IP.    

Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом  
«О техническом регулировании» №184-ФЗ от 27.12.2002, ГОСТ Р 1.0-2004 
«Стандартизация в Российской Федерации. Основные положения»,  
ГОСТ Р 1.16-2011 «Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты 
национальные предварительные. Правила разработки, утверждения, 
обновления и отмены», ГОСТ Р 1.5-2004 «Стандартизация в Российской 
Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. Правила 
построения, изложения, оформления и обозначения», ГОСТ Р 1.7-2008 
«Правила обозначения при разработке на основе применения международных 
стандартов».  
 

23) ПНСТ 894-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 
Средства для обеспечения адаптивного управления светофорными 
объектами. Общие технические требования». 

Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. 
Technical equipment for adaptive control of traffic light objects. General 
technical requirements. 

ПНСТ 894-2023 введен в действие на территории Российской Федерации 
с 01.06.2024 приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии (Росстандарт) от 20.12.2023 № 100-пнст. 

Дата ограниченного срока действия: 01.06.2027. 
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Данный стандарт устанавливает требования к средствам адаптивного 
управления светофорными объектами, включающим дорожные контроллеры, 
многофункциональные устройства-адаптеры, а также вспомогательное 
периферийное оборудование, входящее в состав светофорного объекта с 
адаптивным управлением, и не распространяется на дорожные контроллеры, 
обеспечивающие адаптивное управление светофорным объектом посредством 
прямых управляющих воздействий внешнего центра управления или 
оператора. 

В начале 2014 года вступили в силу изменения нормативного документа 
по ОДД - ГОСТ Р 52289-2004 «Технические средства организации дорожного 
движения. Правила применения дорожных знаков, разметки, светофоров, 
дорожных ограждений и направляющих устройств».  
ГОСТ Р 52289-2004 был дополнен пунктом 7.1.2 с фразой «Не допускается 
пересечение транспортных и пешеходных потоков в одной фазе светофорного 
цикла регулирования». Фактически добавление этого пункта сделало 
недействительными нормы, по которым было построено подавляющее 
большинство существующих в стране регулируемых перекрестков. В 
перспективе – это могло привести к юридическим претензиям к местным 
дорожным администрациям, в случае судебных тяжб по ДТП. Вместе с тем, 
термин "фаза" и термин "светофорный цикл" на которые есть ссылки в ГОСТ 
Р 52289-2004, отсутствуют в открытой системе стандартизации, а 
существующие в России методики устарели и не соответствуют современным 
требованиям, что требует их существенной актуализации в части:  

- терминологии, в части термина «фаза светофорного регулирования»;  
- применения более эффективных способов описания промежуточных 

тактов их динамического формирования в дорожном контроллере (далее – ДК) 
при помощи матриц переходных интервалов;  

- дополнения разделов по организации адаптивного управления – 
выделение трех уровней абстрагирования, обеспечивающих три 
альтернативных способа задания логики формирования цикла светофорного 
регулирования:  

а) такты для подхода к формированию цикла на уровне явного 
указания состояния каждого светофора на каждом шаге цикла (Interval-
based);  

б) подфазы (или наборы сигнальных групп) для многокольцевого 
активного управления по направлениям движения на перекрестке (Phase-
based):  

в) фазы для традиционного фазного управления (Stage-based).  
- создания унифицированных способов описания базовых 

общепринятых алгоритмов; унификации набора параметров алгоритмов и их 
названий; унификации API и протокола доступа внешних систем (по аналогии 
с американской практикой, реализованной в подходе NEMA, NTCIP, ASC);  

- создания унифицированных требований к применяемым управляющим 
контроллерам и унифицированных протоколов взаимодействия этих 
контроллеров с управляющими системами.  
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Без осуществления этих мер и принятия единых национальных 
стандартов невозможно гармонизировать дальнейшие разработки различных 
отечественных производителей дорожных контроллеров, а также упорядочить 
методические документы. То есть, невозможно обеспечивать совместимость 
изделий разных производителей между собой и совместимость между 
подходами, применяемыми транспортными инженерами при проектировании.  

Без создания системы ориентиров – базовых требований, которые 
рекомендуется учитывать при установке дорожных контроллеров с целью 
дальнейшего включения в ИТС, устанавливаемое дорогостоящее 
оборудование будет решать только сиюминутные задачи, не обеспечивающие 
возможность системного развития.  

Дорожные контроллеры в России производят разные фирмы, а также 
имеют широкое хождение зарубежные изделия (в т. ч. ОЕМ-брендированные).  

В сложившихся условиях одномоментно гармонизировать алгоритмы 
работы разнообразного оборудования и способов взаимодействия с центром 
оказывается затруднительным, так как изделия разных производителей 
существенно отличаются как в плане подхода к формированию цикла и 
способа реализации адаптивного управления, так и в плане вспомогательной 
функциональной насыщенности, востребованной в ИТС (например, 
возможности переключений состояний в произвольном порядке, возможности 
загрузки динамически переопределяемых сигнальных планов, способности 
реализовывать функции приоритетного пропуска и обмена с подключенными 
автомобилями по V2X).  

Существует успешная зарубежная практика, заключающаяся в 
реализации аппаратно-независимых программных ядер (IP Core – Intellectual 
Property), унифицированных дорожных контроллеров (встроенное ПО) и их 
размещения в многофункциональных периферийных устройствах (далее – 
МФУ). МФУ – относительно недорогое устройство, которым дооснащается 
имеющийся несущий дорожный контроллер без необходимости полной 
замены. Такое оснащение позволяет придать имеющемуся дорожному 
контроллеру необходимые для функционирования в составе ИТС единые 
функциональные, алгоритмические и методологические свойства.  

МФУ обеспечивает связь с центром управления по унифицированному 
протоколу, и полностью реализует логику формирования цикла дорожного 
контроллера. Несущий контроллер обеспечивает доступ к управлению на 
уровне примитивов сигнальных групп, доступ к событиям срабатывания 
детекторов транспорта, диагностическим данным. Несущий дорожный 
контроллер также отвечает за безопасность переключений и 
бесконфликтность комбинаций сигналов светофоров, производя 
дополнительную проверку безопасности запрашиваемой комбинации 
сигналов по встроенной матрице конфликтных направлений. В случае запроса 
от МФУ некорректных комбинаций сигналов – несущий контроллер выдает 
ошибку и не допускает появление конфликтующих сигналов светофоров.  

Протокол МФУ-ДК должен быть изначально простым, 
нетребовательным к вычислительным ресурсам. Его описание компактно и 
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помещается на нескольких страницах. Его идея такова, что любой разработчик 
оборудования может реализовать протокол без значительных усилий, а 
вычислительных ресурсов любого, даже 8-разрядного микроконтроллера 
внутри ДК, будет достаточно для реализации.  

Условие обязательного наличия интерфейса подключения МФУ во всех 
ДК, используемых в новых поставках на территории России, снимает 
проблему совместимости при развитии ИТС, а также риски применения в 
составе ИТС зарубежной аппаратуры, отличающейся методологическим 
подходом и не гарантирующей вовлеченность разработчика в выполнение 
задач для развития ИТС России. Способствует развитию отрасли, создавая 
условия кооперации производителей вместо попыток монополизации 
поставок проприетарных решений.  

 Стандарт разрабатывался с целью гармонизации алгоритмических 
решений, используемых в дорожных контроллерах при построении 
интеллектуальных транспортных систем (ИТС), и обеспечения условий для 
внедрения единого унифицированного алгоритма на основе общей системы 
терминов и методологий проектирования с использованием адаптивного 
управления не только в традиционном пофазном режиме, но и в режиме 
активного управления по направлениям движения на перекрестке.  

В документе переработана существующая российская и зарубежная 
терминология, создана структура взаимоувязанных терминов, в которой 
каждый термин имеет однозначное толкование. Для устранения имеющейся 
запутанности терминологии и неоднозначности предложен новый термин 
“подфаза”, использующийся для многокольцевых дорожных контроллеров 
активного управления на уровне направлений. Данные термины возможно 
использовать при составлении технических заданий и разработке конкурсных 
документаций.  

Классифицированы адаптивные дорожные контроллеры. Предложено 
использование уникальных буквенных индексов для признаков 
классификации, а также компактная запись перечисления требуемых 
характеристик вида: [A3 O2,3 Л2].  

Обоснованы единые требования к многофункциональным устройствам 
МФУ. В ходе подготовки ПНСТ 894-2023 проанализирован зарубежный и 
отечественный опыт создания интерфейсов, обеспечивающих унификацию 
при подключении внешнего управляющего устройства (отечественный де-
факто стандарт взаимодействия АСС УД “СИГНАЛ”, имеющий широкое 
распространение с 80-х годов, интерфейсы зарубежных фирм SWARCO-
OMNIA SPOT, стандарты США ассоциации NTCIP, Европейский OCIT-3, 
UTMC, UG-405, STCIP и др.). Подготовлен пакет требований к 
отечественному интерфейсу и прикладному протоколу взаимодействия 
“СИГНАЛ 2”, который разработан как обязательный для реализации в любом 
производимом на территории Российской Федерации дорожном контроллере, 
а также в импортируемых зарубежных решениях.  

ПНСТ 894-2023 имеет разделы: классификация адаптивных дорожных 
контроллеров; общие требования; требования к способу формирования цикла; 
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требования к способу формирования промежуточных тактов, к способу 
взаимодействия с центром управления, к способу взаимодействия с 
управляющим контроллером, к способу взаимодействия с пользовательскими 
сценариями, к обеспечению защиты информации и требования к дорожным 
контроллерам, учитывающие работу с вспомогательными техническими 
средствами; требования к ДК при работе с оборудованием V2X.  

Адаптивные дорожные контроллеры классифицируются: 
- по способу адаптации к изменению параметров транспортных потоков 

(критерий А); 
- по способу организации цикла светофорного регулирования  

(критерий О);  
- по способу размещения логики адаптивного управления (критерий Р); 
- по наличию и компоновке аппаратных блоков дорожного контроллера 

(критерий М); 
- по обеспечению режима координированного управления (критерий К); 
- по наличию средств обеспечения приоритетного или внеочередного 

проезда (критерий Т); 
- по наличию средств формирования данных, взаимодействия с 

подключенными ТС Критерий Х); 
 - и по иным параметрам.  
Кроме того, стандарт имеет справочное приложение с протоколом 

обмена с табло обратного отсчета времени.  
Стандарт разработан в соответствии с требованиями Федерального 

закона от 29 июня 2015 г. № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской 
Федерации» (в ред. Федеральных законов от 5 апреля 2016 г. № 104-ФЗ,  
от 3 июля 2016 г. № 296-ФЗ, от 30 декабря 2020 г. № 523-ФЗ), 
основополагающих национальных стандартов Национальной системы 
стандартизации Российской Федерации, межгосударственных стандартов 
Межгосударственной системы стандартизации. 

  
24)  ПНСТ 824-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 

Динамическая цифровая карта дорожного движения. Архитектура 
динамической цифровой карты дорожного движения для целей движения 
высокоавтоматизированных транспортных средств». 

Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. 
Dynamic digital road traffic map. The architecture of the dynamic digital road 
traffic map for the movement of highly automated vehicles.  

ПНСТ 824-2023 введен в действие на территории Российской Федерации 
с 01.06.2024 приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии (Росстандарт) от 21.12.2023 № 102-пнст. 

Дата ограниченного срока действия: 01.06.2027. 
Данный стандарт распространяется на интеллектуальные транспортные 

системы и устанавливает требования к архитектуре динамической цифровой 
карты дорожного движения для обеспечения движения 
высокоавтоматизированных транспортных средств. Архитектура 
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динамической цифровой карты дорожного движения разработана с учетом 
обеспечения безопасности дорожного движения и повышения эффективности 
транспортно-дорожного комплекса. 

Целью разработки стандарта являлось установление требований к 
физической и функциональной архитектурам динамической цифровой карты 
дорожного движения, а также требований к составу и формату данных, 
содержащихся в динамической цифровой карте дорожного движения, 
необходимых и достаточных для движения высокоавтоматизированных 
транспортных средств. Объектом стандартизации является динамическая 
цифровая карта дорожного движения.  

Стандарт содержит требования к архитектуре динамической цифровой 
карты дорожного движения (далее – ДЦКДД) для целей движения 
высокоавтоматизированных транспортных средств (далее – ВАТС).  
В стандарте определена структурно динамическая цифровая карта 
автомобильной дороги, которая состоит из: 

- дорожного графа с определенным уровнем точности; 
- облака точек результатов лазерного сканирования; 
- структурных линий (ось и кромки автомобильной дороги); 
- геопривязанных обработанных георадарных профилей; 
- геопривязанных фотоматериалов (панорамных снимков); 
- результатов диагностики и оценки технического состояния дорог. 
В стандарте учтены возможные особенности условий эксплуатации 

ВАТС, которые отражены в требованиях к физической и функциональной 
архитектуре ДЦКДД. При разработке стандарта было введено понятие среды 
штатной эксплуатации (далее – СШЭ), в которой ВАТС могут 
функционировать достаточно надежно. Тщательный подбор условий СШЭ для 
каждого уровня автоматизации является ключевой задачей в обеспечении 
безопасности движения ВАТС на начальных этапах внедрения. 

При разработке стандарта определены и документально закреплены 
СШЭ для ВАТС, эксплуатируемого на общественных дорогах.  

СШЭ описывает конкретные условия, ограничения и рабочие 
параметры, при которых ВАТС функционирует корректно, включая: 

- типы дорог (автомагистрали, скоростные и обычные автомобильные 
дороги); 

- обязательность наличия соответствующей дорожно-транспортной 
инфраструктуры (наличие V2Х); 

- диапазон разрешенных скоростей; 
- географические условия (конкретный район, область, локация); 
- условия окружающей среды; 
- иные ограничения. 
В стандарте рассмотрены три основных типа СШЭ в зависимости от 

наличия требуемого оснащения дорожной инфраструктуры с учетом 
технических возможностей функционирования ВАТС в беспилотном режиме. 

1. Первый тип СШЭ. ВАТС при движении полагается только на 
бортовые сенсоры, статические цифровые карты и встроенные алгоритмы 
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обработки получаемых данных, т.е. поддержка инфраструктуры не 
обеспечивается.  

2. Второй тип СШЭ. Помимо сенсоров для навигации ВАТС 
используется динамическая цифровая карта местности высокого разрешения. 
В данном типе СШЭ беспилотное транспортное средство способно 
прогнозировать возможность появления помех, исходя из наличия объектов на 
карте и регулировать собственную скорость.  

3. Третий тип СШЭ. В пределах данного типа СШЭ обеспечивается 
сетевое взаимодействие V2Х для повышения безопасности движения. 
Подключенное транспортное средство выполняет свои задачи на основе 
информации, получаемой от собственных сенсоров и дорожной 
инфраструктуры, которая имеет в своем составе систему высокоточного 
позиционирования дороги (далее – СВПД) и обеспечивает транспортное 
средство данными о динамической цифровой карте дорожного движения в 
реальном масштабе времени. 

Настоящий стандарт разработан для применения инновационного 
технологического продукта – динамической цифровой карты дорожного 
движения в целях ускоренного внедрения результатов научных исследований, 
гармонизации национальных стандартов с международными стандартами в 
области ИТС и апробации требований, накопления дополнительной 
информации в отношении данного программного продукта и технологии его 
применения. На основании опыта практического применения объекта 
стандартизации в данный стандарт могут быть внесены соответствующие 
изменения. 

ПНСТ 824-2023 имеет следующие разделы: общие положения; 
физическая архитектура динамической цифровой карты дорожного движения; 
требования к физической и функциональным архитектурам динамической 
цифровой карты дорожного движения для целей движения 
высокоавтоматизированных транспортных средств; требования к средствам 
штатной эксплуатации; структура динамической цифровой карты дорожного 
движения. 

Кроме того, стандарт имеет обязательное приложение с 
функциональной архитектурой динамической цифровой карты дорожного 
движения.  

Требования к физической архитектуре динамической цифровой карты 
дорожного движения разделены на требования к информационному и 
программному компонентам ДЦКДД, и требования к формированию 
динамической цифровой карты дорожного движения. 

Требования к средствам штатной эксплуатации предусматривают 
требования к первому, второму и третьему СШЭ соответственно. 

Структурой динамической цифровой карты дорожного движения 
устанавливаются требования к высокоточным данным улично-дорожной сети 
и дороги и к данным элементов ИТС. 

Стандарт разработан в соответствии с Федеральным законом от 
29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации»,  
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ГОСТ Р 1.0-2004 «Стандартизация в Российской Федерации. Основные 
положения», ГОСТ Р 1.2-2020 «Стандартизация в Российской Федерации. 
Стандарты национальные Российской Федерации. Правила разработки, 
утверждения, обновления и отмены», ГОСТ Р 1.5-2004 «Стандартизация в 
Российской Федерации. Стандарты национальные Российской Федерации. 
Правила построения, изложения, оформления и обозначения»,  
ГОСТ Р 1.7-2014 «Национальный стандарт Российской Федерации. 
Стандартизация в Российской Федерации. Стандарты национальные. Правила 
оформления и обозначения при разработке на основе применения 
международных стандартов». 

 
25) ПНСТ 825-2023 «Интеллектуальные транспортные системы. 

Динамическая цифровая карта дорожного движения. Точность данных 
для формирования динамической цифровой карты дорожного движения 
для целей движения высокоавтоматизированных транспортных 
средств». 

Наименование на английском языке: Intelligent transport systems. 
Dynamic digital road traffic map. Accuracy of data for formation of dynamic 
digital road traffic map for the movement of highly automated vehicles. 

ПНСТ 825-2023 введен в действие на территории Российской 
Федерации с 01.06.2024 приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии (Росстандарт) от 21.12.2023 № 112-пнст. 

Дата ограниченного срока действия: 01.06.2027. 
Действие данного стандарта распространяется на интеллектуальные 

транспортные системы и устанавливает требования к точности данных для 
формирования динамической цифровой карты дорожного движения в объеме, 
достаточном для организации движения высокоавтоматизированных 
транспортных средств и повышения безопасности взаимодействия 
высокоавтоматизированных транспортных средств с другими участниками 
дорожного движения. Архитектура динамической цифровой карты дорожного 
движения разработана с учетом обеспечения безопасности дорожного 
движения и повышения эффективности транспортно-дорожного комплекса. 

Стандарт распространяется на способы автоматизированного 
передвижения транспортных средств различных классов, которые для 
принятия решений о траектории и параметрах движения используют 
высокоточное позиционирование, бортовые сенсоры и системы, 
обеспечивающие передачу данных по технологиям V2X.  

Целью данного предварительного национального стандарта является 
разработка стандарта, определяющего общие требования к точности данных 
для формирования динамической цифровой карты дорожного движения в 
объёме, достаточном для организации движения высокоавтоматизированных 
транспортных средств (далее – ВАТС) и повышение безопасности 
взаимодействия ВАТС с другими участниками дорожного движения через 
обеспечение ситуационной осведомленности ВАТС путем максимального 
использования возможностей дорожно-транспортной инфраструктуры и 
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всестороннего риск-менеджмента. Объектом стандартизации является 
динамическая цифровая карта дорожного движения. 

В стандарте учтены возможные особенности условий эксплуатации 
ВАТС, что отражено в требованиях к точности информации для целей 
движения ВАТС. 

В стандарте определены требования по точности к пространственным 
данным, содержащимся в архитектуре динамической цифровой карты 
дорожного движения (далее – ДЦКДД) и используемым для движения ВАТС. 

В стандарте определены такие требования по точности к данным, 
содержащимся в ДЦКДД, которые позволят обеспечить: 

- ситуационную осведомленность высокоавтоматизированного 
транспортного средства, достаточную для безопасного движения ВАТС при 
их использовании; 

- определение оптимальных маршрутов движения ВАТС и их 
безопасного скоростного режима. 

При разработке стандарта были определены и документально 
закреплены СШЭ для ВАТС, эксплуатируемого на автомобильных дорогах 
общего пользования.  

В стандарте рассмотрены три основных типа СШЭ в зависимости от 
наличия требуемого оснащения дорожной инфраструктуры с учетом 
технических возможностей функционирования ВАТС в беспилотном режиме. 

1. ВАТС при движении полагается только на бортовые сенсоры, 
статические цифровые карты и встроенные алгоритмы обработки получаемых 
данных, т.е. поддержка инфраструктуры не обеспечивается.  

2. Помимо сенсоров для навигации ВАТС используется динамическая 
цифровая карта местности высокого разрешения. В данном типе среды 
штатной эксплуатации (далее – СШЭ) беспилотное транспортное средство 
способно прогнозировать возможность появления помех, исходя из наличия 
объектов на карте, и регулировать собственную скорость.  

3. В пределах данного типа СШЭ обеспечивается сетевое 
взаимодействие V2Х и наивысшая безопасность движения. Подключенное 
транспортное средство выполняет свои задачи на основе информации, 
получаемой от собственных сенсоров и дорожной инфраструктуры, которая 
имеет в своем составе систему высокоточного позиционирования дороги 
(СВПД) и обеспечивает транспортное средство данными о динамической 
цифровой карте дорожного движения в реальном масштабе времени. 

Стандарт разработан для применения инновационного 
технологического продукта – динамической цифровой карты дорожного 
движения, в целях ускоренного внедрения результатов научных исследований, 
гармонизации национальных стандартов с международными стандартами в 
области ИТС и апробации требований, накопления дополнительной 
информации в отношении данного программного продукта и технологии его 
применения. На основании опыта практического применения объекта 
стандартизации в данный стандарт могут быть внесены соответствующие 
изменения. 
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ПНСТ 825-2023 имеет следующие разделы: общие положения; 
требования к данным сред штатной эксплуатации разных типов; требования к 
высокоточным данным улично-дорожной сети и дороги.  

Требования к данным сред штатной эксплуатации разных типов 
предусматривают требования к объектам и инфраструктуре среды штатной 
эксплуатации первого, второго и третьего типов соответственно. 

Требования к высокоточным данным улично-дорожной сети и дороги 
содержат требования к исходным данным элементов дороги и геодезическим 
замерам, а также требования к слоям: «Результаты диагностики и оценки 
технического состояния дороги»; «Данные высокоточной карты»; 
«Траектории движения ВАТС».   

Содержание стандарта соответствует положениям Федерального закона 
от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в Российской Федерации» и 
распоряжения Правительства Российской Федерации от 25 марта 2020 г.  
№ 724-р. «О Концепции обеспечения безопасности дорожного движения с 
участием беспилотных транспортных средств на автомобильных дорогах 
общего пользования». 
 

2.3. Технические спецификации (отчеты) 
 
26) Техническая спецификация. ТС ТК 418.001-2023 «Дороги 

автомобильные общего пользования. Камни бортовые дорожные. Общий 
порядок применения и установки».  

Срок действия 3 года (с 01.06.2023 до 01.06.2026). 
Техническая спецификация утверждена и введена в действие 

протоколом заседания Технического комитета по стандартизации ТК 418 
«Дорожное хозяйство» от 18.04.2023 №ТК418/3Ч-5/1/23. 

Техническая спецификация распространяется на камни бортовые 
дорожные, когда они выполняют функции ограждения, и устанавливает 
общий порядок их применения и установки при осуществлении работ по 
строительству, реконструкции, капитальном ремонту и ремонту дорог 
автомобильных общего пользования.  

Допускается применение технической спецификации при применении и 
установке бортовых дорожных камней на городских улицах, в пешеходных 
зонах, площадях, скверах, бульварах и дворовых территориях, а также  
на проездах и дорогах промышленных предприятий.  

Техническая спецификация не распространяются на бортовые камни, 
применяемые и устанавливаемые на искусственных сооружениях,  
на монолитные бортовые камни. 

В соответствии с Указом Президента Российской Федерации  
от 07.05.2018 № 204 «О национальных целях и стратегических задачах 
развития Российской Федерации на период до 2024 года» предусмотрено 
создание безопасных и качественных автомобильных дорог с учетом 
применения новых механизмов развития и эксплуатации дорожной сети, 
включая использование наилучших технологий и материалов.  



63 

В настоящее время в Российской Федерации действуют целый ряд 
документов по стандартизации различного вида, которые в той или иной 
степени регламентируют требования к камням бортовым дорожным. 

При этом вопрос высотного положения бортовых камней после их 
установки проработан крайне слабо. А именно, во всех действующих на 
сегодняшний день документах регламентировано только одно требование, что 
высота установленного бортового камня должна быть не менее 150 мм.  

Однако в реальной жизни установленный бортовой камень имеет 
различную высотность, в зависимости от различных факторов. На высоту 
установки бортового камня может влиять как скоростной режим 
автомобильного транспорта, так и функциональное назначение.  

В технической спецификации в зависимости от функционального 
назначения представлены следующие случаи назначения высоты бортового 
камня после установки:  

- сопряжение пешеходного тротуара с проезжей частью дороги;  
- сопряжение пешеходного тротуара с газоном;  
- сопряжение пешеходного тротуара с велосипедной дорожкой;  
- в местах пересечения пешеходных путей с проезжей частью улиц и 

дорог;  
- в качестве подпорной стенки (как элемент благоустройства);  
- в зоне остановок общественного транспорта;  
- в качестве островков безопасности;  
- в зоне автомобильных стоянок.  
ТС ТК 418.001-2023 включает разделы: общие положения; 

рекомендации по квалификации исполнителей; потребность в средствах 
механизации, инструменте и приспособлениях; требования к условиям 
производства работ; требования к условиям работ; требования безопасности; 
геодезическое обеспечение строительства; установка бортовых камней; 
требования к приемке работ. 

В соответствии с требованиями к условиям производства работ:  
- подрядная организация до начала работ по установке бортовых камней 

обязана разработать и согласовать в установленном порядке с заказчиком 
проект производства работ (технологическую карту) и схему организации 
дорожного движения и ограждения мест производства работ. Получить при 
выполнении работ на территории муниципального образования ордер на 
производство работ (при необходимости);  

- заказчик обязан передать до начала работ в установленном порядке 
подрядной организации строительную площадку, геодезическую 
разбивочную основу (при наличии) и утвержденную в производство работ 
проектно-сметную документацию (при наличии). 

В состав работ по установке бортовых камней входят следующие 
операции:  

- разбивочные работы;  
- подготовка траншеи под установку бортовых камней и уплотнение 

грунта основания;  
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- устройство грунтового основания;  
- устройство подстилающего слоя из щебня (песка);  
- устройство бетонной обоймы;  
- установка бортовых камней;  
- заполнение и расшивка швов цементным раствором с резиновым или 

полимерным компенсатором;  
- засыпка грунта с обратной стороны бортовых камней с уплотнением.  
С целью обеспечения необходимого качества установки бортовых 

камней работы должны подвергаться контролю на всех стадиях их 
выполнения (входной, операционный и приемочный). Контроль качества 
выполняемых работ должен осуществляться специалистами или 
специальными службами, оснащенными техническими средствами, 
обеспечивающими необходимую достоверность и полноту контроля, и 
возлагается на руководителя производственного подразделения, 
выполняющего строительные работы.  

Все применяемые материалы, включённые в Перечни дорожно-
строительных материалов, подлежащих подтверждению соответствия в форме 
декларирования или сертификации в соответствии с техническим регламентом 
Таможенного союза «Безопасность автомобильных дорог» ТР ТС 014/201 
должны иметь декларацию о соответствии или сертификат соответствия. 

Содержание ТС ТК 418.001-2023 не противоречит техническим 
регламентам Евразийского экономического союза, федеральным законам, 
техническим регламентам и иным нормативным правовым актам Российской 
Федерации.  

ТС ТК 418.001-2023 полностью соответствует действующему 
законодательству Российской Федерации (разработана в соответствии с 
Федеральным законом от 29.06.2015 № 162-ФЗ «О стандартизации в 
Российской Федерации» и приказом Федерального агентства по техническому 
регулированию и метрологии от 30 апреля 2021 года № 652 «Об определении 
Порядка разработки и утверждения технических спецификаций (отчетов)»). 
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