
Казань, 2023

Тематическое направление: 
«Интеллектуальные транспортные 
системы»

Thematic areas: 
«Intelligent Transport Systems»



Начальник отдела испытаний интеллектуальных транспортных систем ФАУ 
"РОСДОРНИИ"

Ковешников Артём Александрович
Artyom Koveshnikov

Head of the Intelligent Transport Systems Testing Department FAI 
«ROSDORNII»

Тема выступления: 
Испытания, планируемые к проведению на полигоне ИТС «Алабуга»

Topic of the speech:
Tests that are planned to be carried out at the Alabuga ITS test site
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Мировые тенденции проведения 

полигонных испытаний ИТС и ВАТС
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▪ Создание современной инфраструктуры 

▪ Имитация городских условий движения

▪ Комплексные испытания для транспорта и инфраструктуры

▪ Взаимодействие с производителями и разработчиками 

▪ Создание центров компетенций на базе полигонов

▪ Формирование научно-методических и нормативно-

правовых документов в области ИТС и ВАТС

Общие тенденции полигонов 

ИТС и ВАТС:

ИТС – интеллектуальные транспортные системы

ВАТС – высокоавтоматизированные транспортные

средства

SMARTCenter

(TRC Inc.), США

TEQMO, 

Франция

Taiwan CAR Lab, 

Тайвань
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Обеспечение безопасности дорожного движения на основе внедрения новых

технических требований и стандартов обустройства автомобильных дорог

Основная цель создания пилотной зоны:

Цели и задачи пилотной зоны

Цели и задачи пилотной зоны:

Апробация технологий ИТС для подтверждения заявленных производителем функциональных, технических 

характеристик и выдачи заключения о возможности их применения на автомобильных дорогах общего пользования;

Проведение экспериментов по интеграции инструментальных подсистем и элементов ИТС для обеспечения их 

кросс-функционального взаимодействия;

Создание научно-методической и нормативно-технической базы в области ИТС, включая обеспечение безопасного   

и эффективного движения ВАТС

Определения по результатам проводимых экспериментов оптимальных технологий ИТС, в том числе -

обеспечивающих движение ВАТС в реальных дорожно-транспортных условиях
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Расположение: ОЭЗ «Алабуга» и прилегающие участки региональной автомобильной дороги 16К-0809 (Елабуга- Гари- Абалач)



Пилотная зона
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1. На территории ОЭЗ «Алабуга»

2. На участке региональной автомобильной дороги 16К-0809 

(Елабуга- Гари- Абалач)

2 этапа создания пилотной зоны:

1. На территории ОЭЗ «Алабуга»

2. На участке региональной автомобильной дороги 16К-0809 

(Елабуга- Гари- Абалач)

Состав работ:

Суммарная протяженность - 11,5 км
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Структура Пилотной зоны

Центр управления

Динамическая цифровая карта 

дорожного движения

Автоматизированные рабочие 

места операторов

Научно-методическое

обеспечение 

функционирования 

пилотной зоны

Подсистема высокоточного позиционирования

Определение местонахождения отдельных стационарных или

динамических объектов в любой точке заданного пространства

с заданной точностью, в момент времени, соответствующий или

близкий к реальному времени на основе спутниковых методов

определения местоположения объектов по сигналам навигационных

систем ГЛОНАСС, GPS (опционально - Galileo и BeiDou)

Подсистема видеонаблюдения и видеоаналитики

Визуальное наблюдение за участком дороги в пределах всего

маршрута движения ВАТС с целью обеспечения ситуационной

осведомленности ВАТС, оценки состояния транспортного потока,

а также обнаружения и идентификации инцидентов, влияющих

на движение ВАТС

Подсистема мониторинга параметров

транспортного потока

Получение объективных данных об интенсивности и составе

движения транспортных потоков, проходящих по автомобильным

дорогам, а также мониторинг транспортной

обстановки на автомобильной дороге путем сбора различной

информации с целью обработки, представления и хранения

статистических данных о дорожном движении

Подсистема метеомониторинга

Сбор, обработка, хранение и передача данных о фактических

и прогнозируемых метеорологических параметрах, необходимых для

обеспечения функционирования подсистем (сервисов) ИТС и ВАТС

Подсистема высокоточного детектирования

мобильных объектов

Обеспечение сбора, обработки и передачи информации о

статических и динамических объектах, полученной с помощью

технологии лазерного сканирования

Подсистема обеспечения взаимодействия между ВАТС

и объектами дорожно-транспортной инфраструктуры 

(V2X)

Обеспечение взаимодействия между ВАТС и объектами дорожно-

транспортной инфраструктуры посредством технологий,

использующих беспроводную среду передачи данных

*создаются Республикой Татарстан    

в рамках регионального бюджета

Сети связи

Сети электроснабжения
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Структура Пилотной зоны

Перспективный перечень направлений (групп) экспериментов

Функциональная 

надежность

Минимизация рисков потери

управления инфраструктурой ИТС

Ситуационная 

осведомленность

Обеспечение всех участников 

дорожного движения качественной

и достоверной информацией

Коммуникационная 

надежность

Минимизация рисков потери

управления инфраструктурой ИТС 

Информационная 

безопасность

Обеспечение защиты

Информационной инфраструктуры

ИТС и ВАТС от угроз

Динамическая 

цифровая карта

Создание цифрового двойника

инфраструктуры дороги, обеспечение 

информационного взаимодействия

Апробация технологий 

и сервисов ИТС 

Подтверждение заявленных 

технических и функциональных

характеристик оборудования ИТС

Высокоточное 

позиционирование

Получение данных о местонахождении 

динамических и статичных объектов 

с высокой точностью

Для каждого сценария, сервиса, службы и подсистемы планируется выполнять следующие виды испытаний:

▪ испытания на измерение параметров функционирования сценариев;

▪ испытания на измерение параметров физических величин оборудования;

▪ испытания на информационную безопасность, имитация различных видов угроз и сценарии обеспечения информационной безопасности;

▪ тест на совместимость оборудования различных производителей (Interoperability test);

▪ экспериментальные исследования нормируемых параметров при разработке нормативных документов.
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План проведения экспериментов

Группы экспериментов:

• Обнаружение постороннего предмета на дороге;

• Обнаружение проведения дорожных работ на дороге;

• Обнаружение дефектов дорожного покрытия;

• Передача данных о состоянии дорожного полотна от 

подсистемы метеомониторинга;

• Проверка точности и скорости передачи данных от 

подсистемы высокоточного позиционирования на OBU.
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Эффекты от реализации проведения 

экспериментов

Апробация технологий ИТС и ВАТС

Контроль качества элементов ИТС

Проверка соответствия технических средств 

заявленным функциональным и техническим 

характеристикам

Проверка взаимной совместимости элементов ИТС, 

элементов дорожного обустройства и элементов 

коммунальных инженерных систем

Оценка информационной защищенности платформ, 

подсистем и элементов ИТС как объектов 

критической информационной инфраструктуры

Разработка кросс-функциональных связей 

различных элементов и подсистем ИТС, 

подключение их к интеграционной платформе ИТС

Определение оптимальных технологий реализации 

комплексных и инструментальных подсистем ИТС

Нормативно-техническая документация

Разработка документов стандартизации

в области ИТС, натурной подтверждение

нормируемых параметров

Разработка отраслевых методических

рекомендаций по созданию подсистем,

элементов и сервисов ИТС

Разработка методических рекомендаций

по внедрению инновационных технологий

в области ИТС и ВАТС

Обеспечение безопасности дорожного 

движения, мобильности и комфорта 

Осуществление научно-технического

регулирования в области дорожного

хозяйства

Повышение конкурентоспособности

транспортной системы России

Обеспечение технологической совместимости

транспортной системы России

и сопредельных государств

Реализация целей и задач национального

проекта «Безопасные качественные дорог»

в части внедрения новых технологий



‹#›Казань, 2023

Благодарю за внимание!

Thank you for your attention!


