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ОБЕСПЕЧЕНИЕ СОХРАННОСТИ 
автомобильных дорог Российской Федерации
Транспорт занимает особое место в народном хозяйстве страны. Его историческая, социальная и 
политическая роль огромна. Именно он обеспечивает экономическую целостность огромного государства, 
позволяет связывать все регионы страны в единое целое, служит одной из основ национальной безопасности.

А. С.  Конорев, начальник управления перспективных методов исследований и испытаний ФАУ «РОСДОРНИИ» 

В
опрос обеспечения сохран-
ности автомобильных дорог 
Российской Федерации 
в настоящее время является 
одной из актуальных задач 

дорожной отрасли.
В рамках национального проекта 
«Безопасные качественные дороги» 
производится колоссальный 
объем дорожно-строительных 
работ с созданием и поддержанием 
в нормативном состоянии опорной 
сети. Обеспечение межремонт-
ных сроков автомобильных дорог 
непосредственно влияет на эффек-
тивность экономических вложе-
ний государства в транспортную 
инфраструктуру.
Транспортные средства с превы-
шением разрешенных допустимых 
весовых параметров оказывают 
наибольшее негативное влияние 
на дороги, что сокращает фактиче-
ский срок службы дорожных кон-
струкций и мостовых сооружений. 
Также превышение габаритных па-
раметров ТС приводит к снижению 
безопасности дорожного движения.
В целях обеспечения сохранности 
автомобильных дорог Российской 

Федерации и обеспечения безопас-
ности дорожного движения посред-
ством пресечения случаев наруше-
ния правил движения тяжеловесных 
и (или) крупногабаритных транс-
портных средств Министерством 
транспорта Российской Федерации 
подготовлен проект закона, на-
правленный на развитие автома-
тизированного весогабаритного 
контроля. Данный законопроект 
дополняет мероприятия, указанные 
в паспорте федерального проекта 
«Общесистемные меры развития до-
рожного хозяйства» (ФП ОМРДХ). 
В частности, он направлен на разви-
тие Автоматизированной системы 
весогабаритного контроля транс-
портных средств на автомобиль-
ных дорогах, куда будет поступать 
информация с автоматических 
пунктов весогабаритного контроля 
транспортных средств (АПВГК), 
стационарных пунктов весогаба-
ритного контроля транспортных 
средств (СПВГК), передвижных 
пунктов весогабаритного контроля 
транспортных средств (ППВГК) 
и в перспективе — систем монито-
ринга осевой нагрузки (СМОН).
Для обеспечения успешной реа-
лизации данного проекта закона 
ФАУ «РОСДОРНИИ» совместно 
с Федеральным дорожным агент-
ством разработан проект концеп-
ции федеральной государствен-
ной информационной системы 
«Автоматизированная система весо-
габаритного контроля транспортных 
средств на автомобильных дорогах» 
(ФГИС АСВГК).
Одним из главных функциональ-
ных элементов концепции являются 
автоматические пункты весогаба-
ритного контроля транспортных 
средств. На автомобильных дорогах 
федерального значения уже разме-
щены более 60 АПВГК, на дорогах 

регионального и местного зна-
чения — более 380. Согласно ФП 
ОМРДХ, к 2030 году планируется 
к размещению более 400 АПВГК 
на автомобильных дорогах фе-
дерального значения и более 590 
систем — на дорогах регионального 
или межмуниципального, местного 
значения. До 2015 года не суще-
ствовало альтернативы сотрудни-
кам ГИБДД и Ространснадзора. 
Весогабаритный контроль транспор-
та производился только при оста-
новке потенциального нарушителя, 
проверке его документов, измерения 
габаритов и веса автомобиля. Если 
нарушение подтверждалось, а специ-
ального разрешения нет, то выноси-
лось постановление об администра-
тивном правонарушении. Если все 
в порядке, грузовик мог продолжить 
путь, однако время, потраченное 
на проверку, перевозчику не возме-
щалось. Главным минусом было то, 
что техническое оснащение пунктов 
весогабаритного контроля позволяло 
проводить проверку незначительно-
го количества транспортных средств.
Устройство на дорогах автомати-
ческих пунктов весогабаритного 
контроля позволило проводить про-
верки в автоматическом режиме без 
остановки автомобилей. Технически 
он включает весоизмерительные дат-
чики, встроенные в дорожное полот-
но на всю ширину проезжей части 
в два ряда, индуктивные контуры, 
датчики определения скатности (ко-
личества колес) оси, измерительное 
оборудование для контроля габари-
тов автомобилей, средства фотови-
деофиксации, средства искусствен-
ного освещения дорожного полотна 
и другое оборудование.
Если данные измерения содержат 
нарушение действующих норм 
по габаритам, общей массе, нагруз-
ке на ось с превышением более 10 
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процентов, то система отправляет 
госномер автомобиля, его фотогра-
фию в Ространснадзор, который 
уже выписывает штраф. Водителей 
информируют о превышении массы 
или габаритных размеров путем раз-
мещения информации на специаль-
ном табло сразу же после пунктов 
контроля, что помогает устранить 
нарушение сразу после его выяв-
ления и избежать дополнительных 
штрафов на следующих пунктах 
весового контроля.
Поскольку АПВГК производит 
взвешивание и замеры габаритов 
автомобиля прямо во время дви-
жения по автомобильной дороге, 
то скорость основного потока 
не снижается, грузовики не теряют 
время в пути на остановки, и при 
этом автоматика успевает прове-
рить значительную часть грузового 
транспортного потока, а не их деся-
тую часть в лучшем случае.
При осуществлении весового и 
габаритного контроля транспортных 
средств посредством автоматическо-
го пункта весового контроля после 
его размещения устанавливается 

период его тестовой эксплуатации, 
в течение которого обеспечивается 
фиксация весовых и габаритных 
параметров и размещение актов ре-
зультатов измерений без передачи их 
в органы госконтроля и без выписы-
вания штрафов водителям. Доступ 
к соответствующим результатам 
измерений на официальных сайтах 
в сети «Интернет» обеспечивается 
владельцами автомобильных дорог 
на основании запроса, содержащего 
государственный регистрационный 
номер транспортного средства.
ФАУ «РОСДОРНИИ» поручено 
проведение мониторинга разме-
щения АПВГК на автомобильных 
дорогах регионального или меж-
муниципального, местного зна-
чения. Так, на основе собираемой 
информации от субъектов РФ, 
ежеквартально представляемой 
в Федеральную службу по надзору 
в сфере транспорта, осуществляется 
контроль за размещением автома-
тических пунктов весогабаритно-
го контроля. Территориальными 
управлениями Ространснадзора 
для мониторинга их обустройства 

осуществляется выезд на место раз-
мещения АПВГК, их фотофиксация 
и составление соответствующих ак-
тов, с последующим информирова-
нием ФАУ «РОСДОРНИИ». Работа, 
проводимая ФАУ «РОСДОРНИИ», 
является основой для ведения учета 
размещенных систем.
Создание АСВГК поможет умень-
шить интенсивность нагрузки 
на дороги и увеличить их межре-
монтные сроки, повысить безопас-
ность дорожного движения, снизить 
количество мест концентрации 
ДТП. Собранная в будущей ФГИС 
информация о весовых характери-
стиках автомобилей откроет новые 
возможности для повышения точ-
ности проектирования конструкций 
дорожных одежд и управления их 
состоянием.
Также ФАУ «РОСДОРНИИ» 
принимает активное участие 
в разработке нормативных пра-
вовых актов «Проект постановле-
ния Правительства Российской 
Федерации от 04.05.2021 № 710 
«Об утверждении Правил движения 
тяжеловесных и (или) крупнога-
баритных транспортных средств 
в зоне автоматического весового 
и габаритного контроля транспорт-
ных средств», «Проект изменений 
в Порядок осуществления весового 
и габаритного контроля транспорт-
ных средств, утвержденный прика-
зом Минтранса России от 31 августа 
2020 г. № 348 «Об утверждении 
Порядка осуществления весового 
и габаритного контроля  транспорт-
ных средств». Институт является 
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разработчиком «Методики возме-
щения вреда, причиняемого тяже-
ловесными транспортными сред-
ствами автомобильным дорогам», 
которая описана в Постановлении 
Правительства Российской 
Федерации № 67 от 31.01.2020. 
В рамках Государственного зада-
ния сотрудниками института были 
разработаны научно обоснованные 
требования по допустимым пол-
ным массам и допустимым осевым 
нагрузкам, нашедшие отражение 
в Постановлении Правительства 
Российской Федерации № 2200 
от 21.12.2020.
Кроме того, в ФАУ «РОСДОР НИИ» 
 был разработан ПНСТ 663-2022  
«Дороги автомобильные общего 
пользования. Пункты весового 
и габаритного контроля транс-
портных средств автоматические. 
Требования к проектированию», 
в котором изложены требования 
к размещаемым АПВГК, дорожным 
одеждам, элементам конструкции 
и водоотвода. В разработанном 
при участии ФАУ «РОСДОРНИИ» 
ПНСТ 541-2021 «Дороги авто-
мобильные общего пользования. 
Проектирование дорожных одежд. 
Методика расчета коэффициентов 
приведения транспортных средств 
к расчетной осевой нагрузке» при-
ведена новая методика учета данных 
с АПВГК при проектировании авто-
мобильных дорог.
В свою очередь, для обеспечения 
сохранности автомобильных дорог 
работники ФАУ «РОСДОРНИИ» 
ведут мероприятия по консультиро-
ванию представителей субъектов РФ 
в части проектирования и оценки 
транспортно-эксплуатационного 
состояния участков автомобиль-
ных дорог на подходах к АПВГК, 
их работоспособности и учета. 
Институт является организатором 
обучающих вебинаров для регионов 
в рамках образовательного портала 
дорожного хозяйства «Безопасные 
качественные дороги». Проведены 
ряд мероприятий на следующие 
темы: «Особенности развития авто-
матизированного весогабаритного 
контроля на территории Российской 
Федерации», «Актуальные вопро-
сы в сфере весового и габаритного 
контроля транспортных средств», 
«Проектирование участков авто-
мобильных дорог с автоматиче-
скими пунктами весогабаритного 

контроля» и др. В качестве доклад-
чиков приглашаются руководители 
ведущих организаций и служб, 
связанных с вопросами весового 
и габаритного контроля транс-
портных средств. В частности, 
на вебинаре «Актуальные вопросы 
в сфере весового и габаритного 
контроля транспортных средств» 
докладчиками выступили начальник 
Управления государственного авто-
мобильного и дорожного надзора 
Федеральной службы по надзо-
ру в сфере транспорта Алексей 
Сергеев и руководитель проектов 
ООО «Сибирские интеграционные 
системы» Павел Кукушкин.
ФАУ «РОСДОРНИИ» ведет регуляр-
ные разъяснительные мероприятия, 
направленные на информирование 
перевозчиков, организаций и граж-
дан о необходимости соблюдения 
действующего законодательства 
в сфере обеспечения весогабарит-
ных параметров ТС. Например, 
по поручению Общественного 
совета при Федеральном дорож-
ном агентстве и Общественного 
совета при Федеральной службе 
по надзору в сфере транспорта был 
подготовлен Доклад о воздействии 
осевых нагрузок и общей массы 
тяжеловесных и (или) крупнога-
баритных транспортных средств 
на конструктивные элементы авто-
мобильных дорог и искусственных 
сооружений. В докладе приведена 
научно обоснованная информация 
о влиянии на безопасность и каче-
ство автомобильных дорог несоблю-
дения требований действующего 
законодательства.

Перспективным направ-
лением в сфере обеспече-
ния допустимых весовых 
параметров транспорт-
ных средств, учтенных 
в проекте концепции ФГИС 
АСВГК, является примене-
ние систем мониторинга 
осевой нагрузки, которые 
имеют определенные преи-
мущества при использова-
нии в работе грузоперевоз-
чиками, производителями 
транспортных средств, 
владельцами автомобиль-
ных дорог и уполномоченны-
ми контрольно-надзорными 
органами.

Развитию и внедрению данных 
систем способствует реализация 
контрольной точки, предусмотренной 
паспортом Федерального проекта 
«Общесистемные меры развития 
дорожного хозяйства», Техническим 
регламентом Таможенного союза 
«О безопасности колесных транс-
портных средств» (ТР ТС 018/2011), 
а также документы технического 
регулирования, регламентирующие 
безопасность колесных транспортных 
средств, изменений, предусматриваю-
щих введение обязанности к оборудо-
ванию новых грузовых транспортных 
средств с разрешенной максимальной 
массой более 3,5 тонн (категории № 2, 
№ 3, 03, 04), разрешенных к эксплу-
атации на территории Российской 
Федерации, датчиками измерения 
осевой нагрузки.
В настоящее время при участии 
Института подготовлен про-
ект первой редакции измене-
ний в Технический регламент 
Таможенного союза «О безопасности 
колесных транспортных средств» 
(ТР ТС 018/2011), согласно которому 
новые грузовые транспортные сред-
ства с разрешенной максимальной 
массой свыше 3,5 тонн (категории № 2, 
№ 3, 03, 04), допущенные к эксплу-
атации на территории Российской 
Федерации, должны быть оборудо-
ваны датчиками измерения осевой 
нагрузки. Предложения внесены 
на рассмотрения в Евразийскую эко-
номическую комиссию.
ФАУ «РОСДОРНИИ» на постоянной 
основе выполняются работы по обе-
спечению сохранности автомобиль-
ных дорог, в том числе путем разра-
ботки научно обоснованных подходов 
к введению ограничений движения 
транспортных средств в весенний 
и осенний периоды. Широко рассмо-
трен международный опыт в данном 
вопросе. Имеется опыт проведения 
научно-исследовательских работ 
по данной тематике, позволяющих 
учесть региональные особенности, 
в соответствии с которыми составля-
ется методика прогнозирования сро-
ков введения временных ограничений 
на автомобильных дорогах и методика 
определения допустимой нагрузки 
на данный период. Например, раз-
работка методики прогнозирования 
начала периода весеннего оттаивания 
грунта земляного полотна автомо-
бильных дорог регионального значе-
ния Пермского края. 


