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НАЦИОНАЛЬНЫЙ ПРОЕКТ «БЕЗОПАСНЫЕ КАЧЕСТВЕННЫЕ ДОРОГИ» 2

С 2018 года в 84 регионах Российской Федерации реализуется национальный проект «Безопасные
качественные дороги». Он оказывает большое влияние на транспортную инфраструктуру в России:
строятся новые современные магистрали, мосты и путепроводы, повышается сохранность трасс.

В соответствии с паспортом национального проекта «Безопасные качественные дороги» одним
из важнейших показателей является приведение в нормативное состояние 57522,2 п.м. искусственных
сооружений на автомобильных дорогах регионального или межмуниципального и местного значения
к концу 2023 года, а к 2030 году – 290 000 п.м.



МАЛЫЕ И СРЕДНИЕ МОСТЫ 3

По данным СОУ «Эталон» общее количество мостовых сооружений, расположенных на сети
автомобильных дорог регионального или межмуниципального значения – более 30 тыс. (1,3 млн. п.м), из
них в неудовлетворительном, предаварийном и аварийном состоянии около 30%. Большее количество
мостовых сооружений на автомобильных дорогах составляют малые и средние мосты.
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СРЕДНИЙ ЖЕЛЕЗОБЕТОННЫЙ МОСТ 4

Общий вид моста Фасад

Год ввода в эксплуатацию – 1986 г. Длина моста – 36,50 м. Техническое состояние – аварийное

Разрез по оси моста



МАЛЫЙ ДЕРЕВЯННЫЙ МОСТ 5

Общий вид моста Поперечное сечение пролетного строения

Год ввода в эксплуатацию – 1952 г.            Длина моста – 7,50 м Техническое состояние – аварийное



СРОК СЛУЖБЫ МОСТОВЫХ СООРУЖЕНИЙ 6

Срок службы конструкций мостовых 

сооружений – до 100 лет (приложение 6 

СП 35.13330.2011, приложение В ГОСТ 

33178-2014)

Перспективный срок при проектировании 

автомобильных дорог – 20 лет (п.4.8 СП 

34.13330.2021)

Срок службы несущих конструкций 

мостового сооружения после 

реконструкции – не менее 25 лет



РАЗРУШЕНИЕ МОСТОВ 7



ТИПОВОЕ ПРОЕКТИРОВАНИЕ 8



В 1988 году утверждён типовой проект серии

3.503.1-81 «Пролётные строения сборные

железобетонные длиной 12, 15, 18, 21, 24 и 33 м из балок

двутаврового сечения с предварительно напрягаемой

арматурой для мостов и путепроводов, расположенных

на автомобильных дорогах общего пользования, на

улицах и дорогах в городах». Проект получил широкое

распространение. Несмотря на сложность опалубочной

формы блоков главных балок, эти балки по всей стране

изготавливали не только все заводы мостовых

железобетонных конструкций, но и многие мостоотряды,

а также заводы железобетонных конструкций, не

специализирующиеся на производстве мостовых

конструкций.

ТИПОВОЕ ПРОЕКТИРОВАНИЕ 9



С 01 января 2008 года введён в действие

ГОСТ Р 52748-2007 «Дороги автомобильные общего

пользования. Нормативные нагрузки, расчётные схемы

нагружения и габариты приближения». В нем увеличен

класс временной нагрузки на мосты с А11 до А14

и внесены изменения в правила загружения

пролётных строений временной нагрузкой. С его

введением в действие все типовые проекты

перестали соответствовать действующим требованиям.

НОРМАТИВНЫЕ НАГРУЗКИ 10



БАЛКИ ПОД НАГРУЗКУ А14, Н14 11

▪ балка с недобетонированной по высоте плитой с последующим устройством
монолитной плиты проезда. Решение повышает срок службы пролетного
строения и позволяет сооружать эстакады на кривых и S-образных участках
дороги без болезненного узла объединения сборного и монолитного бетона;

▪ балка без плиты с устройством плечиков для установки несъемной опалубки
под устройство плиты проезда. Такие балки, помимо прочего, удобны
в перевозке;

▪ балки объединяются в температурно-неразрезную цепь;

▪ балки объединяются с ригелем в рамную  конструкцию;

▪ балки, выполненные в упрощенной опалубке, отличной от решения 
Союздорпроекта, но они уступают по расходу бетона;

▪ практика применения Мостотрестом самоуплотняющегося бетона
при изготовлении главных балок, фибробетона при изготовлении несъемной 
опалубки.

На базе балок, разработанных «Союздорпроектом»
и переработанных под нагрузку А14, Н14, запроектировано
и построено большое количество модификаций:



СОСТАВ ТИПОВЫХ ПРОЕКТОВ 12

Материалы для проектирования, требования по конструкционным материалам разных температурных зон эксплуатации и расчетные 

параметры. Компоновка многопролетного сооружения, допустимые углы пересечения. Компоновка поперечного сечения пролетного строения  

с разными габаритами проезда.

Конструкция мостового полотна, водоотвод. 

Сборные балки пролетного строения различных длин, рабочие чертежи. Участки монолитные. Закладные детали. Сводные ведомости 

потребности в материалах.

Конструкции опор, ростверки, стойки, ригели.

Конструкции сопряжения, сборные ж.б. элементы.
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КОМПОНОВКА МНОГОПРОЛЕТНОГО СООРУЖЕНИЯ 13



ДЕРЕВЯННЫЙ ПЕШЕХОДНЫЙ МОСТ 14

Пешеходный мост «102 км МКАД»



НОРМАТИВНОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 15

Строительство и реконструкция мостового сооружения предполагает получение положительного заключения
государственной экспертизы с необходимой разработкой разделов проектной документации в соответствии с
Постановлением Правительства РФ от 16.02.2008 N 87.

В соответствии с частью 3.5 статьи 41 ГрК РФ при строительстве, реконструкции линейного объекта требуется подготовка
документации по планировке территории в целях размещения объекта капитального строительства с последующим
оформлением прав на земельные участки в соответствии с законодательством РФ, ввиду чего срок разработки проектной
документации увеличивается, однако отвод земельных участков под сооружение – обязательная и необходимая мера.

В соответствии с частью 12.2 статьи 48 ГрК РФ в случае проведения капитального ремонта объектов капитального
строительства осуществляется подготовка сметы на капитальный ремонт объектов капитального строительства.
Застройщик по собственной инициативе вправе обеспечить подготовку иных разделов проектной документации, а также
подготовку проектной документации при проведении капитального ремонта сооружений.

В соответствии с частью 1 статьи 48.2 ГрК РФ (в редакции Федерального закона № 275-ФЗ) проектная документация,
получившая положительное заключение государственной экспертизы проектной документации и использованная
при строительстве, реконструкции объекта капитального строительства, в отношении которого получено разрешение о его
вводе в эксплуатацию может быть признана типовой проектной документацией в порядке, установленном
Правительством Российской Федерации.



НОРМАТИВНОЕ РЕГУЛИРОВАНИЕ 16

Частью 2 статьи 48.2 ГрК РФ установлено, что сведения о типовой проектной документации включаются в единый
государственный реестр заключений экспертизы проектной документации объектов капитального строительства (ГИС
ЕГРЗ) уполномоченным Правительством Российской Федерации федеральным органом исполнительной власти.

В соответствии с пунктом 5 раздела II Правил использования типовой проектной документации Федеральные органы
исполнительной власти, органы исполнительной власти субъекта Российской Федерации, органы местного самоуправления со
дня включения сведений о типовой проектной документации в ГИС ЕГРЗ при подготовке проектной документации
применительно к объекту капитального строительства, строительство которого они обеспечивают, обязаны использовать типовую
проектную документацию, подготовленную применительно к объекту капитального строительства, аналогичному по назначению,
проектной мощности, природным и иным условиям территории, на которой планируется осуществлять такое строительство.

В соответствии с пунктами 2, 3 и 4 раздела I Правил использования типовой проектной документации, утвержденных
постановлением Правительства Российской Федерации от 1 марта 2022 г. № 278, при осуществлении архитектурно-строительного
проектирования, строительства, реконструкции объекта капитального строительства застройщик, технический заказчик, лицо,
обеспечившее выполнение инженерных изысканий и (или) подготовку проектной документации в случаях, предусмотренных
частями 1.1 и 1.2 статьи 48 ГрК РФ, вправе использовать типовую проектную документацию, подготовленную применительно
к объекту капитального строительства, аналогичному по назначению, проектной мощности, природным и иным условиям
территории, на которой планируется осуществлять такие строительство, реконструкцию. В задании на проектирование
указываются реквизиты решения о признании проектной документации типовой проектной документацией, принятого
в отношении типовой проектной документации, в соответствии с которой планируется осуществить такие строительство,
реконструкцию объекта капитального строительства.



КРИТЕРИИ АНАЛОГИЧНОСТИ ОБЪЕКТА 17

1. Назначение проектируемого объекта капитального строительства соответствует назначению объекта капитального
строительства, применительно к которому подготовлена проектная документация, в отношении которой принято
решение о признании проектной документации типовой проектной документацией.

2. Мощность проектируемого объекта соответствует мощности объекта капитального строительства (допустимое
отклонение значения составляет не более 10%).

3. Площадь и (или) протяженность проектируемого объекта соответствует площади и (или) протяженности объекта
капитального строительства (допустимое отклонение значения составляет не более 10%).

4. Природные условия территории, на которой планируется осуществлять строительство (климатический район
и подрайон, ветровой район, снеговой район, интенсивность сейсмических воздействий, инженерно-геологические
условия) проектируемого объекта, соответствуют природным условиям территории, на которой расположен объект
капитального строительства.

В соответствии с приказом Министерства строительства и жилищно-коммунального хозяйства Российской Федерации от
2 марта 2022 г. № 135/пр утверждены критерии, на основании которых устанавливается аналогичность проектируемого
объекта капитального строительства и объекта капитального строительства, применительно к которому подготовлена
проектная документация, в отношении которой принято решение о применении типовой проектной документации:
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Спасибо за внимание


