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Наибольшая	потребность	в	технике	отечественного	
производства:

Бортовые	грузовые	
автомобили

Дизельные	электростанции
Поливомоечные	машины

Автогудронаторы

Самосвалы	сочлененные

Полуприцепы	
самосвального	типа

Машины	 
для	ямочного	ремонта

Топливозаправщики

Роторный	снегоочиститель

Универсальные	 
уборочные	машины

Роторные	косилки

Асфальтоукладчики

Краны	гусеничные

Экскаваторы	гусеничные

Пневмоколесные	катки

Антисегрегационные	
перегружатели

Коперы

Самоходные	машины	
для	стабилизации	грунта

Дорожные	фрезы

Экскаваторы	колесные

Наибольшая	потребность	в	пользу	техники	
иностранного	производства	 
(недружественных	стран):

ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ
СУВЕРЕНИТЕТ
В России растет спрос на отечественную дорожно- 
строительную технику.

Качественное и своевременное 
выполнение работ в отрасли 

дорожного хозяйства напрямую за-
висит от автоматизации и механиза-
ции. Сегодня, в условиях внешнего 
санкционного давления, наиболее 
актуальным становится вопрос тех-
нологического суверенитета.

Проведенный ФАУ «РОСДОРНИИ» 
анализ потребности в дорожно- 
строительной технике на период до 
2027 года наглядно демонстрирует 
риски, связанные с использованием 
иностранной продукции. Дефицит им-
портных запчастей и компонентов, 
зависимость качества проводимых 
работ от эксплуатационных харак-
теристик импортной техники, увели-
чение срока поставок машин — это 
лишь неполный список того, с чем 
столкнулись российские дорожники 
за прошедшие 2 года.

Безусловно, необходимо отметить 
значительную долю импорта дорожно- 
строительной техники по отношению 
к производству в России. Исключение 
составляют лишь автокраны, полупри-
цепы самосвального типа и тралы.

Наибольшую потребность в импор-
те отрасль испытывает по дорожным 
фрезам, самоходным машинам для 
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Потребность	в	дорожно-строительной	технике
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Отечественного	производства

Общая	потребность	в	дорожно-строительной	технике	до	2027	года

2023 2024 2025 2026 2027

Российские	заводы	строительно-дорожного	машиностроения	произвели	
продукции	на	общую	сумму	(млрд	руб.)

ВЫРОСЛА	ОТГРУЗКА:
• экскаваторы — 110%
• фронтальные погрузчики — 42%
• краны-манипуляторы — 18%
• автогрейдеры — 12%
• мини-погрузчики — 6%
• гусеничные бульдозеры — 6%
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Прирост2022	год
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75,6	млрд

56	млрд

35%

стабилизации грунта, коперам, ан-
тисегрегационным перегружателям.

Специалисты ФАУ «РОСДОРНИИ» 
также проанализировали замечания 
по эксплуатируемой отечественной 
дорожно- строительной технике. Так, 
в частности, представители подряд-
ных организаций отмечают проблемы 
с электропроводкой и неисправностью 
агрегатов трансмиссии у автогрейде-
ров, протечки трансмиссионного ма-

сла у грузовых автомобилей, выход из 
строя ДВС у катков, а также качество 
сборки и проблемы с гидрооборудо-
ванием у автокранов.

Тем не менее положительная дина-
мика последних лет показывает, что 
у отечественных производителей есть 
все необходимые мощности и компе-
тенции для замещения иностранной 
продукции дорожно- строительного 
машиностроения при условии систем-

ной и предсказуемой государственной 
поддержки.

Так, в 2022 году по заявке Росавто-
дора и при поддержке Минпромторга 
России была разработана новая мо-
дель гусеничного асфальтоукладчика 
АСФ-Г-4–05, рассчитанного на уклад-
ку покрытия шириной до 13 метров.  
Испытания опытных образцов прово-
дились на базе ООО «Трансстройме-
ханизация» на федеральных трассах 
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М-5 «Урал» в Московской области 
и А-289 от Краснодара до Керчи. 
Все технические характеристики 
были документально подтверждены, 
и в результате НПО «Группа компаний 
машиностроения и приборостроения» 
приступило к организации серийного 
производства АСФ-Г-4–05 и других 
современных моделей асфальтоу-
кладчиков.

Кроме того, в середине 2023 года 
в Московской области проводились 
тестовые испытания отечествен-
ной машины для перевозки и рас-
пределения по дорожному полотну 
нагретых вяжущих материалов на 
основе гудрона, произведенного на 
заводе дорожной техники «Регион 
45». В ходе тестовой эксплуатации 
машина отработала 130 мото-часов. 
Специалисты отметили хорошее 
качество распределения эмульсии, 
высокую теплоотдачу при нагреве би-
тумной эмульсии в цистерне и трубах, 
а также возможность оперативного 
контроля всех параметров системы.

Также в минувшем году стартовал 
пилотный проект по импортозаме-
щению на строительстве обхода ряда 
населенных пунктов в Республике 
Башкортостан, предусматривающий 
использование исключительно отече-
ственной техники на стадиях произ-
водства и укладки асфальтобетонной 
смеси. Доставка асфальтобетона на 
участок осуществляется отечествен-
ными самосвалами, а для его уклад-
ки применяется звено отечественных 
дорожных машин, состоящее из ас-
фальтоукладчика, средних и тяжелых 
дорожных катков.

Специалисты ФАУ «РОСДОРНИИ» 
считают, что доля спроса на отече-
ственную дорожную- строительную 

технику растет динамично. «Для 
большинства моделей заводы смо-
гли в кратчайшие сроки заместить 
импортные комплектующие за счет 
растущего спроса и, соответствен-
но, увеличения производственных 
мощностей», — прокомментировали 
в Институте.

Что касается зависимости дорожной 
отрасли от поставок импортных ком-
плектующих, то в большинстве своем 
она касается широкой номенклатуры 
товаров: от смазочных материалов, 
втулок и подшипников до крупных уз-
лов, таких как коробка передач, транс-
миссия, автоматизированные блоки 
управления. Импорт такой продукции 
из недружественных стран сегодня 
либо невозможен, либо вызывает зна-
чительные затруднения. Наибольшая 
потребность в комплектующих при-
ходится на автогрейдеры, асфальто-
укладчики, бульдозеры, дорожные 
фрезы, катки, мини-погрузчики, пе-
регружатели асфальта.

Тем не менее сегодня российские 
производители активно инвестируют 
средства в расширение и модерни-
зацию производства необходимых 
компонентов. Предприятия могут 
форсировать темпы локализации 
и удовлетворять имеющийся спрос.

Куда сложнее на сегодняшний день 
производителям ответить на расту-
щий импорт из дружественных стран. 
Так, только за 7 месяцев 2023 года он 
вырос на 66%, до 254 млрд руб. Зару-
бежные поставки доминируют в таких 
сегментах, как автогрейдеры, экскава-
торы, дорожные катки, фронтальные 
погрузчики, асфальтосмесительные 
установки. Доля, которая приходится 
на зарубежные поставки этой техники, 
варьирует от 65 до 94%.

Для  развития  производства 
дорожно- строительной техники 
в России необходимо сформировать 
механизм оперативного и значитель-
ного увеличения ставок утилизаци-
онного сбора и их гарантированного 
поэтапного роста. При этом отечест-
венные производители возьмут на 
себя обязательства по достижению 
государственных целевых показате-
лей относительно увеличения объема 
выпуска и рыночной доли.

Кроме того, нужно направлять меры 
государственной поддержки на раз-
витие производства ключевых компо-
нентов для дорожной- строительной 
техники, углублять кооперацию между 
производителями и потребителями 
комплектующих. Сегодня необходи-
мо защитить внутренний рынок при 
помощи технического регулирования, 
обеспечить российских машиностро-
ителей и производителей комплекту-
ющих льготными кредитами, ввести 
льготные тарифы на транспортировку 
продукции в регионы Сибири и Даль-
него Востока. Налоговая политика 
должна сменить курс с фискально-
го на стимулирующий производство 
внутри страны.

Резюмируя текущую ситуацию, мож-
но сказать, что для обеспечения тех-
нологического суверенитета развитие 
дорожно- транспортного комплекса 
должно рассматриваться в качестве 
приоритетного при формировании це-
левых программ поддержки по линии 
Минпромторга России, — например, 
льготных займов Фонда развития про-
мышленности и специальных инвести-
ционных кредитов.

По материалам пресс- службы
ФАУ «РОСДОРНИИ»

Российские	заводы	строительно-дорожного	машиностроения	произвели	продукции	на	общую	сумму	(млрд	руб.)

Отгрузки	на	внутренний	рынок	составили	(млрд	руб.)

9	мес.	
2023	года

9	мес.	2023	года

2022	год

2022	год

65,2	(+22%)

59	(+22%)

50,9

46
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