
ВНИМАНИЕ 
СТАНДАРТАМ 
Необходимые изменения подходов 
к проектированию составов асфальтобетонов 
в современной системе объемно- функционального 
проектирования с целью увеличения фактических 
сроков службы покрытий.

1.	Результаты	анализа	подборов	
составов	асфальтобетонных	смесей.

1.1. Анализ подборов составов про-
водился в течение последних несколь-
ких лет на выборке объемом более 300 
подборов составов асфальтобетонных 
смесей, представленных из более чем 
20 субъектов РФ.

В таблице 1 приведено распределе-
ние использованных стандартов при 
разработке рецептов асфальтобетон-
ных смесей по результатам анализа 
представленных подборов.

Анализ таблицы 1 показывает, что 
подавляющее большинство исполь-
зуемых стандартов (98,6%) относит-
ся к современной системе объемно- 
функционального проектирования 
асфальтобетонов. Доля использован-
ных стандартов, рассматривающих 
щебеночно- мастичные асфальтобе-
тоны, составляет 12,6%. Наиболее 
часто используемым (78,1%) стан-
дартом при подборе асфальтобето-
нов является ГОСТ Р 58406.2–2019 
«Смеси горячие асфальтобетонные 

дорожные и асфальтобетон. Техниче-
ские условия». Высокая популярность 
данного стандарта, видимо, связана 
с тем, что он наиболее идейно близок 
к старому ГОСТ 9128. К сожалению, 
низка популярность щебеночно- 
мастичных смесей, доля подборов 
таких составов в разы меньше, чем 
доля асфальтобетонов, укладывае-
мых в верхний слой покрытий авто-
мобильных дорог. Также необходимо 
отметить, что доля использованных 
при подборах составов стандартов 
семейства ГОСТ Р 58401, использу-

ющих классификацию применяемых 
битумных вяжущих по PG-характе-
ристике, составляет всего 10,4%. 
Данный факт связан, видимо, с тем 
обстоятельством, что вероятность 
применения на территории РФ для 
производства асфальтобетонов би-
тумных вяжущих, соответствующих 
по фактической PG-характеристике 
климатическим условиям расположе-
ния автомобильных дорог и условиям 
движения по ней, не является доста-
точно высокой. Также данный факт 
может быть связан с недостаточным 
количеством имеющегося лаборатор-
ного оборудования, позволяющего 
классифицировать битумные вяжу-
щие по PG-характеристике, и высокой 
стоимостью данного оборудования.

1.2. В таблице 2 приведено распре-
деление использованных фракций ми-

Стандарт,	в	соответствии	с	
которым	осуществлялся	подбор	

асфальтобетонной	смеси

Доля	от	общего	количества	
представленных	рецептов,	%

ГОСТ 9128 1,4

ГОСТ Р 58401.1 7,9

ГОСТ Р 58401.2 2,5

ГОСТ Р 58406.1 10,1

ГОСТ Р 58406.2 78,1

Таблица 1
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неральных материалов при разработке 
рецептов асфальтобетонных смесей.

Анализ таблицы 2 показывает, что 
узкие фракции в соответствии с ГОСТ 
32703–2014 (8–11; 11–16; 16–22; 22–
31) фактически применяются в 24,4% 
от общего количества использованных 
фракций, остальные можно отнести 
к смеси фракций.

К наиболее часто применяемым 
фракциям относится песок дробленый 
(0–4) — 29,5%; щебень (4–8) — 27,7%, 
являющийся аналогом щебня (5–10) по 
ГОСТ 8267–93; щебень (8–16) — 14,2%, 
являющийся аналогом щебня (10–15) 
по ГОСТ 8267–93; щебень (11–16) — 
9,4%.

Количество фактически использу-
емых фракций минеральных мате-
риалов, не являющихся аналогами 
минеральных материалов, которые 
могут быть классифицированы по 
старому стандарту (ГОСТ 8267), со-
ставляет 19,9% от общего количества 
фракций.

1.3. В проанализированных подбо-
рах составов асфальтобетонной сме-
си 10,2% рецептов используют клас-
сификацию битумных вяжущих по 
PG-характеристике, остальные 89,8% 
используют классификацию битумных 
вяжущих по пенетрации. Интересно, 
что данная цифра несколько меньше, 
чем доля подбора составов, выпол-
ненных по требованиям стандартов 
семейства ГОСТ Р 58401.

1.4. В таблице 3 приведено распре-
деление разностей между приведен-
ной в подборе состава фактической 
максимальной плотностью асфальто-
бетонной смеси и полученной теоре-
тическим расчетом по данным подбо-
ра состава расчетной максимальной 
плотностью асфальтобетонной смеси.

Значения разностей между факти-
ческой и теоретической максималь-
ными плотностями асфальтобетонной 
смеси более 0,020 следует признать 
выходящей за требования пределов 
точностей методов испытания. В том 
случае, если подбор состава содержит 
исходные данные, которые приводят 
к разности между фактической и те-
оретической максимальными плот-
ностями асфальтобетонной смеси бо-
лее 0,020, то этот факт означает или 
недопустимые ошибки и неточности 

в определении исходных данных, либо 
их волевое изменение, направленное, 
как правило, на увеличение в рецепте 
максимальной плотности смеси.

Учитывая вышесказанное, только 
48,9% представленных подборов ас-
фальтобетонной смеси можно при-
знать полностью достоверными или 
выполненными с необходимой точ-
ностью.

1.5. В таблице 4 приведено распре-
деление количества приведенных 
в подборах составов параметров — как 
асфальтобетона, так и исходных мате-
риалов, не подкрепленных оформлен-
ными и подписанными протоколами 
испытаний.

Анализ таблицы 4 показывает, что 
полностью или частично докумен-
тально оформленными с точки зрения 
представленных результатов испы-
таний могут быть признаны не более 
44,7% представленных подборов со-
ставов.

Интересно, что доля представлен-
ных подборов составов, которые мо-
гут быть признаны документально 
оформленными с точки зрения пред-
ставленных результатов испытаний 
(44,7%), близка к доле подборов соста-
вов (48,9%), находящихся в пределах 
требуемой точности и достоверности 
определения максимальной плотности 
асфальтобетонной смеси.
2.	Целесообразность	выполне-

ния	работ	по	оценке	пригодности	
дорожно-	строительных	материалов	
и	проектированию	составов	асфаль-
тобетонных	смесей	по	современной	
системе	объемно-	функционального	
проектирования	в	специализирован-
ных	организациях,	независимых	от	
подрядных	организаций	по	производ-
ству	и	укладке	асфальтобетона.

Ранее действовавшие технические 
условия и требования (например, ГОСТ 
9128) при контроле качества асфаль-
тобетонной смеси и асфальтобетона 

Фракции	минеральных	материалов,	
использованных	при	подборах	составов

Доля	от	общего	количества	
представленных	рецептов,	%

Песок природный 2,6

Песок дробленый, (0–4) 29,5

Щебень 4–8 27,7

Щебень 4–16 0,8

Щебень 8–11 10,5

Щебень 8–16 14,2

Щебень 11–16 9,4

Щебень 16–22 4,4

Щебень 16–31 0,7

Щебень 22–31 0,2

Диапазон	значения	разности	между	фактической	
и	теоретической	максимальными	плотностями	
асфальтобетонных	смесей	по	данным	подборов	

составов,	гр/см3

Доля	от	общего	количества	
представленных	рецептов,	%

0–0,010 22,2

0,010–0,020 26,7

0,020–0,030 12,0

0,030–0,050 18,8

0,050–0,100 16,5

более 0,100 3,8

Таблица 2
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силами заказчика при приемке, по-
мимо параметра связанного с каче-
ством уплотнения асфальтобетона, 
требовали контролировать и физико- 
механические свой ства, например:
• пределы прочности на сжатие при 

различных температурах;
• водостойкость, в том числе при 

длительном водонасыщении.

Соответствие фактического грануло-
метрического состава асфальтобетона 
было второстепенным показателем 
и если контролировалось, то на соот-
ветствие требованиям стандарта, а не 
подбора состава.

Такое положение дел приводило 
к тому, что подборы составов ас-
фальтобетонов могли делаться без 
результатов испытаний конкретных 
дорожно- строительных материалов 
с последующей корректировкой по 
факту получения этих материалов 
и носили достаточно формальный 
характер, являясь в большей степени 
документами для использования вну-
три подрядных организаций.

Современные технические условия 
и требования (ГОСТ Р 58401.1; ГОСТ 
Р 58401.2; ГОСТ Р 58406.1; ГОСТ Р 
58406.2), помимо параметра, связан-
ного с качеством уплотнения асфаль-
тобетона, требуют определять для 
асфальтобетонной смеси отклонения 
фактического зернового состава и со-
держания битумного вяжущего от тре-
бований подбора состава. Испытания 
на физико- механические свой ства 
(средняя глубина колеи, коэффициент 
водостойкости и др.) относятся к пери-
одическим испытаниям и проводятся 
в основном силами подрядчика.

Такие существенные изменения по-
ложения дел при контроле качества 
асфальтобетонов и асфальтобетонных 
смесей должны сопровождаться зна-
чительным возрастанием значимости 
подбора состава и изменением отно-
шения к качеству работ при подбо-
рах. В современной ситуации подбор 
состава должен делаться только на 
тех материалах, которые планируют-
ся к производству. Предварительный 
выбор дорожно- строительных матери-
алов для подборов составов асфальто-
бетонов может производиться с учетом 
влияния последствий применения этих 

материалов на ожидаемые фактиче-
ские сроки наступления потребности 
в ремонтах асфальтобетонных покры-
тий. Подбор состава становится одним 
из важнейших документов, регулиру-
ющих деятельность подрядчика и за-
казчика. Роль заказчика в работах по 
подбору состава и контроля достовер-
ности этих работ должна значительно 
возрасти по сравнению с ранее дейст-
вовавшим подходом.

Система объемно- функционального 
проектирования асфальтобетонов по-
зволяет за счет определения на стадии 
лабораторных испытаний потребитель-
ских свой ств дорожно- строительных 
материалов (включая асфальтобетоны) 
проводить сопоставительные оцен-
ки влияния применения тех или иных 
дорожно- строительных материалов на 
ожидаемые фактические сроки служ-
бы асфальтобетонных покрытий. Дан-
ное обстоятельство открывает для за-
казчика принципиальную возможность 
выбора из потенциально доступных 
в регионе дорожно- строительных ма-
териалов (в первую очередь битумных 
вяжущих) тех, которые смогут обеспе-
чить в рассматриваемых климатиче-
ских условиях и для прогнозируемых 
параметров движения наибольшие 
фактические сроки службы асфаль-
тобетонных покрытий.

Как показал анализ подборов со-
ставов, существующая в настоящее 
время ситуация, когда подбор составов 
асфальтобетонов выполняется сила-
ми подрядчика, имеет нижеперечи-
сленные особенности, не позволяю-
щие дорожному хозяйству получить 
в полной мере эффект от перехода 
к современной системе объемно- 
функционального проектирования:
• отсутствие у подрядчиков понима-

ния роста значимости роли работ 
по подбору состава асфальтобето-

на при переходе к современной си-
стеме объемно- функционального 
проектирования асфальтобетонов;

• значительные проблемы прио-
бретения полного необходимого 
комплекта лабораторного обо-
рудования для современной сис-
темы объемно- функционального 
проектирования асфальтобетонов 
для подавляющего большинства 
подрядных организаций;

• отсутствие экономической заин-
тересованности подрядных ор-
ганизаций в приобретении более 
качественных, но и более дорогих 
исходных дорожно- строительных 
материалов, в первую очередь 
битумных вяжущих с PG-харак-
теристиками, соответствующими 
климатическим условиям и усло-
виям движения по автомобильным 
дорогам.

Учитывая вышесказанное, основным 
предложением по изменению практики 
проектирования составов асфальто-
бетонов, которое позволит реально 
повысить их качество при переходе 
к системе объемно- функционального 
проектирования, является следую-
щее: необходимо передать функцию 
подбора составов асфальтобетонов 
и предварительного выбора исходных 
дорожно- строительных материалов 
заказчику, который должен выполнять 
такие работы при помощи организа-
ций, независимых от потенциальных 
подрядных организаций и произво-
дителей дорожно- строительных ма-
териалов.
3.	Предварительный	выбор	битум-

ных	вяжущих	для	проектирования	ас-
фальтобетонов	с	оценкой	ожидаемых	
фактических	сроков	службы.

Результаты исследований и испыта-
ний показывают, что качество битум-

Количество	приведенных	в	подборах	
асфальтобетонных	смесей	параметров,	не	

подкрепленных	оформленными	и	подписанными	
протоколами

Доля	от	общего	количества	
представленных	рецептов,	%

0 22,7

1–3 22,0

4–6 11,7

более 6 43,6

Таблица 4
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ного вяжущего отвечает более чем за 
половину потенциального изменения 
прогнозируемого фактического срока 
службы асфальтобетона и является 
тем параметром, который имеет наи-
большее влияние на срок наступления 
фактической потребности в ремонте 
асфальтобетонных слоев. Учитывая, 
что комплексные современные ис-
пытания битумных вяжущих на поря-
док менее трудоемки и затратны, чем 
комплексные современные испыта-
ния асфальтобетонов, использование 
сопоставительного прогнозирования 
ожидаемых сроков наступления фак-
тической потребности в ремонтах ас-
фальтобетонных слоев по результатам 
испытаний битумных вяжущих по-
зволит включить оценку ожидаемого 
срока службы в практику выбора би-
тумного вяжущего на стадии проек-
тирования асфальтобетонов. Данное 
обстоятельство представит дорож-
никам принципиальную возможность 
применения более качественных, но 
и более дорогих битумных вяжущих, 
а также будет способствовать увели-
чению фактических сроков службы 
для асфальтобетонных покрытий. 
В таблице 5 приведены факторы, 
влияющие на фактический срок на-
ступления последующего ремонта, 
и соответствующие этим факторам 
лабораторно определяемые на стадии 
предварительного выбора битумных 
вяжущих параметры битумного вя-
жущего.
4.	Предварительный	выбор	мине-

ральных	материалов	с	оценкой	ожи-
даемой	вероятности	соответствия	
фактического	гранулометрического	
состава	планируемой	к	выпуску	ас-
фальтобетонной	смеси	требованиям	
подбора.

При определении одного из основ-
ных параметров контроля качества 
асфальтобетонов по методологии 
объемно- функционального проек-
тирования — соответствия фактиче-
ского гранулометрического состава 
требованиям подбора — существует 
вопрос определения вероятности этого 
соответствия для асфальтобетонной 
смеси. Данный вопрос связан с уче-
том дисперсии гранулометрического 
состава минеральных компонентов при 
проектировании асфальтобетона.

Приемо- сдаточный и периодический 
контроль асфальтобетонных смесей, 
запроектированных в соответствии 
с ГОСТ Р 58401.1 «Смеси асфальто-
бетонные дорожные и асфальтобетон. 
Система объемно- функционального 
проектирования. Технические тре-
бования» и ГОСТ Р 58401.2 «Смеси 
асфальтобетонные дорожные и ас-
фальтобетон щебеночно- мастичные. 
Система объемно- функционального 
проектирования. Технические требова-
ния», производится по ГОСТ Р 58401.5 
«Смеси асфальтобетонные дорожные 
и асфальтобетон. Система объемно- 
функционального проектирования. 
Правила приемки».

Приемо- сдаточный контроль ас-
фальтобетонных смесей, запроекти-
рованных в соответствии с ГОСТ Р 
58406.2–2020 «Смеси горячие асфаль-
тобетонные и асфальтобетон. Техниче-
ские условия» и ГОСТ Р 58406.1–2020 
«Смеси щебеночно- мастичные асфаль-
тобетонные и асфальтобетон. Техниче-
ские условия», производят в соответ-

ствии с требованиями, приведенными 
в этих стандартах.

Таким образом, современные ГОСТ Р, 
рассматривающие вопросы проектиро-
вания асфальтобетонов и основанные 
в той или иной степени на методологии 
объемно- функционального проекти-
рования, применяют при контроле 
качества смеси следующие подходы:
• требования к содержанию воз-

душных пустот при стандартном 
лабораторном уплотнении в диа-
пазоне ±1,0% ÷ ±2,2% от требова-
ний рецепта;

• требования к проходам через сита 
2,0 мм и крупнее в диапазоне 
±3,5% ÷ ±7,0% от требований ре-
цепта;

• требования к проходам через сита 
0,125 мм и мельче в диапазоне ±1,5 
÷ ±5,0% от требований рецепта.

Практика испытаний асфальтобе-
тонов показывает, что в случае про-
ведения независимого (не силами ла-
бораторий подрядчика и заказчика) 

Фактор,	влияющий	
на	фактический	
срок	наступления	
последующего	

ремонта

Взаимонезависимые	
параметры	битумного	

вяжущего,	позволяющие	
оценить	влияние	

рассматриваемых	факторов

Параметр	битумного	
вяжущего,	

определяемый	
лабораторно

Начальная прочность 
(жесткость) 
асфальтобетона

Энергия деформации 
битумного вяжущего

Суммарная энергия 
деформации битумного 
вяжущего на участках 
0–20 см, 20–40 см, дж/см2 
при температуре +10°С

Усталостная 
прочность 
асфальтобетона

Усталостная характеристика 
битумных вяжущих после 
процедур старения RTFOT и 
PAV

Время или количество 
циклов испытаний по 
ГОСТ Р 58400.7 при 
непрерывном линейном 
изменении заданной 
осцилляционной 
сдвиговой деформации, 
соответствующей 
появлению максимального 
значения напряжения 
сдвига

Устойчивость 
асфальтобетона 
к сдвиговым 
деформациям и 
разрушениям в 
теплое время года

Надежность соответствия 
фактического верхнего предела 
PG-характеристики битумного 
вяжущего климатическим 
условиям и условиям движения 
теплого времени года

Фактическое значение 
верхнего предела PG-
характеристики по ГОСТ Р 
58400.10 

Устойчивость 
асфальтобетона к 
трещинообразованию 
и выкрашиванию в 
холодное время года

Надежность соответствия 
фактического нижнего предела 
PG-характеристики битумного 
вяжущего климатическим 
условиям холодного времени 
года

Фактическое значение 
нижнего предела PG-
характеристики по ГОСТ Р 
58400.11

Таблица 5
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контроля, несоответствие фактиче-
ского гранулометрического состава 
требованиям подбора наблюдается 
практически для 30–50% случаев 
и доходит на отдельных ситах щебня 
до 20% вместо 3,5–7,0%, требуемых 
стандартами. При таком уровне несо-
ответствий фактического грануломе-
трического состава асфальтобетонных 
смесей подборам составов возникает 
подозрение на наличие системной 
проблемы.

Упомянутую системную проблему 
можно сформулировать следующим 
образом. Какие требования необхо-
димо предъявлять к однородности 
гранулометрических составов ми-
неральных компонентов асфальто-
бетона для того, чтобы фактический 
гранулометрический состав смеси 
соответствовал подбору состава 
в пределах требований используемых 
стандартов, или какие требования 
к соответствию фактического грану-
лометрического состава смеси подбо-
ру возможно обоснованно предъявить 
при наблюдаемой фактической не-
однородности гранулометрического 
состава минеральных компонентов 
асфальтобетона.

Ранее проведенные исследования 
и испытания позволяют сделать сле-
дующие выводы и заключения:
• несоответствие фактического гра-

нулометрического состава асфаль-
тобетонной смеси требованиям 
подбора может зависеть не только 
от усилий подрядных организаций 
по обеспечению качества работ, 
но и в значительной степени от 
неоднородности гранулометриче-
ских составов исходных минераль-
ных компонентов;

• чем ниже качество исходных ми-
неральных компонентов и шире 
диапазон применяемых фракций, 
тем меньше вероятность соответ-
ствия фактического грануломе-
трического состава требованиям 
подбора состава асфальтобетон-
ной смеси.

В методику проектирования асфаль-
тобетонных смесей целесообразно 
включить:
• определение фактических диспер-

сий гранулометрических составов 

используемых минеральных ма-
териалов, в том числе после под-
готовки минеральных материалов 
до стадии смешения, если таковая 
имеет место;

• расчет предельных вероятностей 
соответствия фактических грану-
лометрических составов асфаль-
тобетонных смесей проектному 
гранулометрическому составу на 
стадии проектирования асфальто-
бетонов;

• определение пригодности к ис-
пользованию минеральных ком-
понентов в асфальтобетонных 
смесях, в том числе и с учетом 
фактических дисперсий их грану-
лометрических составов;

• определение реально достижи-
мых требований к отклонениям 
фактического гранулометрическо-
го состава от подбора в зависи-
мости от фактических дисперсий 
гранулометрических составов ис-
пользуемых минеральных матери-
алов.

В том случае, если требования 
к отклонениям фактического грану-
лометрического состава от подбо-
ра должны жестко соответствовать 
требованиям нормативных докумен-
тов, необходимо понимать, что даже 
при производстве асфальтобетона из 
полностью соответствующих совре-
менным нормативным требованиям 
минеральных материалов асфальтобе-
тонный завод должен быть оснащен 
достаточно эффективно работающими 
системами контроля размеров частиц 
используемых минеральных компо-
нентов с последующей переработкой 
отбракованной части исходных мине-
ральных компонентов.
5.	Подходы	к	сопоставительному	

прогнозированию	ожидаемых	сроков	
наступления	фактической	потребно-
сти	в	ремонтах	асфальтобетонных	
слоев	по	результатам	имитационных	
испытаний	при	проектировании	ас-
фальтобетонов.

Вопрос оценки ожидаемых фактиче-
ских сроков службы на стадии проек-
тирования асфальтобетонов имеет осо-
бое значение для сравнения вариантов 
с различной стоимостью и различными 
свой ствами. При наличии информации 

об увеличении срока службы более 
дорогого варианта асфальтобетона, 
по сравнению с более дешевым, по 
методике приведения разновремен-
ных затрат можно определить, какой 
из данных вариантов является более 
целесообразным.

Несмотря на отсутствие в суще-
ствующей дорожной нормативно- 
технической литературе подходов, 
позволяющих в строгом смысле 
прогнозировать фактические сроки 
службы асфальтобетонных покрытий, 
существует возможность выработки 
методов оценки этого параметра, осо-
бенно при применении подхода, вза-
имно сопоставляющего оценки сроков 
наступления фактической потребности 
в последующем ремонте для асфаль-
тобетонов, имеющих различные ре-
зультаты имитационных испытаний 
основных потребительских свой ств на 
стадии проектирования этих асфаль-
тобетонов.

Факторы, влияющие на фактический 
срок наступления последующего ре-
монта, и параметры, позволяющие 
произвести их численную оценку, 
приведены в таблице 6.

Наблюдаемые по результатам ис-
пытаний диапазоны изменчивости 
основных свой ств асфальтобетонов 
(различные технологии, гранулометри-
ческие составы, битумные вяжущие, 
минеральные материалы) приведены 
в таблице 7.

Анализ полученных мер влияния ос-
новных параметров, характеризующих 
потребительские свой ства асфальто-
бетонов, на оценку срока наступления 
потребности в последующем ремонте 
приводит к следующим выводам.

Во-первых, за счет качества проек-
тирования асфальтобетона (качество 
битумного вяжущего, минеральной 
части, методологии подбора) факти-
ческие сроки службы могут меняться 
в 6,4 раза в зависимости от перехода от 
наиболее неблагоприятной ситуации 
к наиболее благоприятной. Соответст-
венно, принимая во внимание, что при 
наиболее неблагоприятных факторах, 
связанных с качеством исходных ма-
териалов и качеством проектирования 
асфальтобетона, срок до наступления 
потребности в следующем ремонте 
составляет 2–3 года, получаем теоре-
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тическую возможность (при высоком 
качестве исходных материалов и ка-
честве проектирования асфальтобето-
нов) достижения срока до наступления 
потребности в следующем ремонте 
в 12–18 лет.

Во-вторых, наибольшее влияние на 
оценку срока наступления потребно-
сти в последующем ремонте имеют 
факторы, связанные в первую очередь 
со свой ствами битумного вяжущего:
• усталостная прочность (количест-

во циклов до падения начального 
модуля жесткости асфальтобетона 
в 2 раза);

• соответствие фактической PG-ха-
рактеристики битумного вяжуще-
го климатическим требованиям 
и условиям движения.

Два вышеупомянутых параметра, за-
висящие в первую очередь от качества 
битумного вяжущего, отвечают за 60% 
потенциального срока до наступления 
фактической потребности в ремонте.

Славуцкий М. А., 
к. т. н. (ФАУ «РОСДОРНИИ»)

Типы	факторов
Взаимонезависимые	параметры,	
позволяющие	оценить	влияние	

факторов
Примечание

Капитальность конструкции дорожной 
одежды Требуемый модуль дорожной одежды

Применяется на стадии проектирования 
дорожной одежды

Параметры движения Суммарное число приложений расчетной 
нагрузки

Начальная прочность Начальный фактический модуль 
упругости

Могут быть применены для оценки 
соотношения сроков наступления 
последующего ремонта для различных 
асфальтобетоновСопротивление циклическим 

знакопеременным нагрузкам, усталостная
прочность

Количество циклов до падения 
начального модуля в 2 раза

Сопротивление износу Истираемость асфальтобетона

Стойкость к пластическим деформациям 
при положительных температурах;
стойкость к образованию микротрещин 
и к выкрашиванию при отрицательных 
температурах

Надежность соответствия верхнего 
и нижнего пределов фактической 
PG-характеристики битумного вяжущего 
климатическим требованиям и условиям 
движения

Морозоустойчивость, связанная 
с процессами замерзания-оттаивания 
воды в порах

Коэффициент водостойкости

Построечное качество Диапазон фактических воздушных пустот Может быть применен на стадии 
приемки

Таблица 6

Параметры	асфальтобетона,	
размерность

Диапазон	значений
(min-max)

Мера	влияния	
параметра	на	оценку	
срока	наступления	

фактической	
потребности	

в	последующем	
ремонте,	
5√max/min

Количество циклов до 
падения начального модуля 
жесткости при 10 °С в 2 раза, 
тыс. циклов

11 ÷ 2346 2,93

Надежность соответствия 
фактических PG-
характеристик битумного 
вяжущего климатическим 
требованиям и условиям 
движения одновременно для 
верхней и нижней границы

0,24 ÷ 0,96 1,32

Истираемость
при 5 °С, см3 15 ÷ 45 1,25

Значение первоначального 
модуля жесткости при 10 °С, 
МПа

1100 ÷ 3100 1,23

Коэффициент водостойкости 0,70 ÷ 1,00 1,07

Таблица 5
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